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2.  EVALUATION DES INCIDENCES 

ENVIRONNEMENTALES PROBABLES DE 

LA MISE EN íUVRE DU PROJET DE 

RÉVISION ET SES ALTERNATIVES  

2 .4 .  Pop u la t i on  e t  do ma ines  soc ia l  e t  éc ono miqu e  

2 . 4 . 1 .  I N C I D E N C E S  R E L A T I V E S  À  L ôI N S C R I P T I O N  D U  P R O J E T  D E  P É R I M È T R E  D E  

R É S E R V A T I O N  A U  P L A N  D E  S E C T E U R  

2 . 4 . 1 . a .  I N C I D E N C E S  S U R  L A  P O P U L A T I O N  E T  A C T I V I T É S  É C O N O M I Q U E S  E T  S O C I A L E S  

Les incidences dôune inscription dôun p®rim¯tre de r®servation au plan de secteur sur les populations et 

les activit®s ®conomiques et sociales sont tr¯s limit®es dans le sens o½ côest une d®marche 

essentiellement planologique qui permet lôimplantation potentielle dôune infrastructure de transport 

dô®lectricit® mais ne contraint pas ou nôassure pas sa mise en îuvre effective. Une incidence indirecte 

est néanmoins possible mais elle découlera alors des aspects fonciers discutés ci-dessous. 

Les autres incidences possibles du projet se poseront davantage en cas de mise en îuvre de 

lôinfrastructure, soit lors de sa construction, soit lors de son exploitation, soit les deux et seront donc 

traitées aux points spécifiques à ce sujet 

2 . 4 . 1 . b .  A S P E C T S  F O N C I E R S  

L'inscription dôun p®rim¯tre de r®servation au plan de secteur peut impliquer un ph®nom¯ne de 

dépréciation foncière pour les parcelles situées dans le périmètre de réservation ou à proximité de celui-

ci, puisquôelle indique un risque de d®t®rioration de lôenvironnement local en cas de r®alisation de 

lôinfrastructure et quôelle implique un risque de refus de permis ou de permis conditionnel fond® sur les 

nécessités de la réalisation de cette infrastructure. 

Lôinfrastructure ®tant susceptible de sôimplanter en tous points du p®rim¯tre, cet effet affecte lôensemble 

des parcelles comprises dans le périmètre. Il affecte donc également les terrains situés à proximité du 

p®rim¯tre (sans sôy trouver), avec une diminution de lôimpact ¨ mesure que lôon sô®loigne de celui-ci. Il 

peut néanmoins être considéré que ces impacts sont principalement applicables aux zones situées au 

sein du p®rim¯tre et peuvent sô®tendre au-delà de celui-ci en lôabsence de barri¯res visuelles. Dans 

cette analyse, la distance dôobservation consid®r®e comme « dominante » dans le paysage est 

considérée. 

La dépréciation sera généralement plus importante pour les habitations existantes et les terrains non 

b©tis repris en zone dôhabitat et zone dôhabitat ¨ caract¯re rural au plan de secteur. Le chapitre décrivant 

la situation existante pour lôUrbanisme (titre 1.2.3.b.3 de la Phase 2 - Partie 1) du présent rapport a 

relevé toutes les adresses reprises en tout ou partie dans le projet de périmètre de réservation 

comprises dans le projet de périmètre de réservation, en ce compris les habitations. Le tableau ci-

dessous reprend les parcelles non bâties situées en tout ou en partie dans le projet de périmètre de 

r®servation et affect®es en zone dôhabitat et zone dôhabitat ¨ caract¯re rural au plan de secteur, au total 

de 61, réparties par tronçon et par zone. Cela concerne : 
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¶ 31 parcelles sur le tronçon I ; 

¶ 2 parcelles sur le tronçon II ; 

¶ 8 parcelles sur le tronçon III ; 

¶ 1 parcelle sur le tronçon IV ; 

¶ 9 parcelles sur le tronçon V ; 

¶ 7 parcelles sur le tronçon VIII  

¶ 3 parcelles sur le tronçon X.  

Tableau 1 Parcelles non bâties, totalement ou partiellement comprises dans le projet de périmètre de 

r®servation et reprises en zone dôhabitat (¨ caract¯re rural) au Plan de Secteur 

N° de parcelle  Rue Commune  
Compris dans le 

projet de périmètre 
de réservation  

Tronçon I 

18B chemin de la Vallée Mont-de-l'Enclus Totalement 

476C chemin de la Vallée Mont-de-l'Enclus Partiellement 

29B chemin de la Vallée Mont-de-l'Enclus Totalement 

24C chemin de la Vallée Mont-de-l'Enclus Totalement 

28G chemin de la Vallée Mont-de-l'Enclus Totalement 

217 chemin de la Vallée Mont-de-l'Enclus Totalement 

213S chemin de la Vallée Mont-de-l'Enclus Totalement 

220B Rue de lôalouette Mont-de-l'Enclus Partiellement 

220H Rue de lôalouette Mont-de-l'Enclus Partiellement 

220K Rue de lôalouette Mont-de-l'Enclus Partiellement 

220L Rue de lôalouette Mont-de-l'Enclus Partiellement 

205S2 chaussée de la Libération Mont-de-l'Enclus Partiellement 

205T2 chaussée de la Libération Mont-de-l'Enclus Partiellement 

205V chaussée de la Libération Mont-de-l'Enclus Partiellement 
 

192M rue des Courbes Mont-de-l'Enclus Totalement 

190 rue des Courbes Mont-de-l'Enclus Totalement 

11K rue des Courbes Mont-de-l'Enclus Totalement 

20A rue des Courbes Mont-de-l'Enclus Totalement 

22G rue des Courbes Mont-de-l'Enclus Totalement 
 

191 rue dôAnseroeul Celles Totalement 

190E rue dôAnseroeul Celles Totalement 

190D rue dôAnseroeul Celles Totalement 

171G rue dôAnseroeul Celles Partiellement 

312B rue dôAnseroeul Celles Totalement 

314B rue dôAnseroeul Celles Totalement 

316B rue dôAnseroeul Celles Totalement 

317B rue dôAnseroeul Celles Totalement 

329B rue du Becquereau Celles Partiellement 

319F rue du Becquereau Celles Totalement 
 

235C chemin dôHollaye Mont-de-l'Enclus Partiellement 

237D chemin dôHollaye Mont-de-l'Enclus Partiellement 

Tronçon II 

28A Rue du chauny Frasnes-lez-Anvaing Partiellement 

30A Rue du chauny Frasnes-lez-Anvaing Partiellement 

Tronçon III 

214H rue Alphonse Lenoir Leuze-en-Hainaut Partiellement 

219 rue Alphonse Lenoir Leuze-en-Hainaut Partiellement 

224C rue Emile Albot Leuze-en-Hainaut Totalement 

230B rue Emile Albot Leuze-en-Hainaut Partiellement 

347 rue Emile Albot Leuze-en-Hainaut Partiellement 

495B rue Emile Albot Leuze-en-Hainaut Totalement 

485G rue Emile Albot Leuze-en-Hainaut Totalement 

485F rue Emile Albot Leuze-en-Hainaut Partiellement 

Tronçon IV 

168E Chaussée de Valenciennes Ath Partiellement 

Tronçon V 

360L rue aux Anges Chièvres Totalement 

360K rue aux Anges Chièvres Totalement 

359B rue aux Anges Chièvres Totalement 

358B rue aux Anges Chièvres Totalement 

353R rue aux Anges Chièvres Partiellement 

361X rue aux Anges Chièvres Totalement 
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361D2 rue aux Anges Chièvres Totalement 

361F2 rue aux Anges Chièvres Totalement 

363L rue aux Anges Chièvres Totalement 

Tronçon VIII 

203H rue Restaumont Ecaussines  Totalement 

203L rue Restaumont Ecaussines  Totalement 

207G rue Restaumont Ecaussines  Totalement 

213E rue Restaumont Ecaussines  Partiellement 

203M rue Restaumont Ecaussines  Totalement 

203N rue Restaumont Ecaussines  Totalement 
 

83D rue Croisettes Ecaussines  Totalement 

Tronçon X 

771N rue Saint-Antoine Pont-à-Celles Totalement 

4F rue Saint-Antoine Pont-à-Celles Totalement 

2K rue Saint-Antoine Pont-à-Celles Totalement 

Par ailleurs, il peut °tre estim®, quôau total, environ 290 parcelles se trouvent dans la zone dôobservation 

dominante dans le paysage (350 m de part et dôautre du p®rim¯tre).  

Comme d®taill® au chapitre Urbanisme, il nôy a pas dôindemnisation dans le cadre de la d®pr®ciation 

fonci¯re engendr®e par lôinscription dôun p®rim¯tre de r®servation au plan de secteur, une indemnisation 

est r®alis®e uniquement lors de la mise en îuvre de lôinfrastructure.  

Lôinscription dôun p®rim¯tre de r®servation engendre ®galement une l®g¯re diminution de lôattractivit® 

des parcs économiques situés au sein de celui-ci, compte tenu des contraintes urbanistiques y 

aff®rentes. A lôinverse, sans que pour autant cela ne se retrouve automatiquement sur les parcs 

dôactivit®s ®conomiques travers®s par le projet de p®rim¯tre de r®servation, des effets positifs pour le 

développement économique peuvent être induits puisque lôalimentation en ®lectricit® du Hainaut sera 

ainsi fiabilisée. Le tableau ci-dessous reprend les parcelles non aménagées incluses dans un périmètre 

de reconnaissance économique et comprises en totalité ou en partie dans le projet de périmètre de 

réservation. 

Tableau 2 : Parcelles de périmètre de reconnaissance économique non aménagées, reprises pour tout ou 

partie dans le projet de périmètre de réservation  

N° de parcelle  Commune  
Compris dans le projet 

de périmètre de 
réservation  

Tronçon VII ï ZAE prioritaire « La Guelenne » 

356E Braine-le-Comte Partiellement 

357/2B Braine-le-Comte Totalement 

357/4A Braine-le-Comte Totalement 

358G Braine-le-Comte Partiellement 

362E Braine-le-Comte Totalement 

364F Braine-le-Comte Totalement 

367G Braine-le-Comte Totalement 

367K Braine-le-Comte Totalement 

368E Braine-le-Comte Partiellement 

369C Braine-le-Comte Partiellement 

680H Soignies Totalement 

681B Soignies Totalement 

685B Soignies Totalement 

826B Braine-le-Comte Totalement 

831A Soignies/Braine-le-Comte Totalement 

831B Braine-le-Comte Totalement 

831C Braine-le-Comte Totalement 

832A Braine-le-Comte Totalement 

Tronçon IX ï Zone industrielle de Feluy, Familleureux et Marche-lez-Ecaussinnes 

247C Ecaussinnes Partiellement 

248D Ecaussinnes Partiellement 

253/2C Seneffe Partiellement 

253D Seneffe Partiellement 

344H² Seneffe Partiellement 

345C Seneffe Partiellement 

346D Seneffe Partiellement 
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347C² Seneffe Partiellement 

348 Seneffe Partiellement 

349 Seneffe Partiellement 

350 Seneffe Partiellement 

352C³ Seneffe Partiellement 

355X Seneffe Partiellement 

 

La dépréciation caus®e par lôinscription dôun p®rim¯tre de r®servation devrait être assez limitée en ce 

qui concerne les terrains agricoles et forestiers, les incidences par rapport aux revenus que les terres 

peuvent générer étant très limitées voire nulles. 

Aucune incidence pour les autres types dôaffectation nôest identifi®e.  

Soulignons quôaucune mesure de compensation nôest g®n®ralement pr®vue au stade de lôinscription 

dôun p®rim¯tre de r®servation. 

 

2 . 4 . 2 .  INCIDENCES EN PHASE DE CHANTIER EN CAS DE MISE EN íUVRE DôU N E  

L I A I S O N  É L E C T R I Q U E  A É R I E N N E  3 8 0  K V  

Il convient de rappeler ici que, le cas ®ch®ant, le chantier de r®alisation dôune ligne haute tension au 

sein du projet de p®rim¯tre de r®servation sera progressivement d®plac® au gr® de lôinstallation des 

pylônes et des conducteurs. Ainsi, les interventions réalisées en un lieu donné seront relativement 

courtes (environ 3 mois par pylône et 1 an par canton). 

Des mesures de compensations sont pr®vues dans le cadre de la mise en îuvre dôune nouvelle ligne 

380kV et sont décrites au titre 2.4.6.b.1 ci-après. 

2 . 4 . 2 . a .  I N C I D E N C E S  S U R  L A  P O P U L A T I O N  

La plupart des incidences dôun chantier de mise en îuvre dôune ligne haute tension sur la population 

sont décrites dans les chapitres qui concernent le bruit et les vibrations (causés par les machines, les 

travaux dôexcavation, le charroi, etc.), lôair (poussières et gaz des véhicules), le paysage et la mobilité 

(du fait du passage du charroi). 

Les zones dôhabitat (¨ caract¯re rural) et les zones habit®es en milieu agricole sont les plus concern®es 

par ces incidences. Elles se poseront ¨ des degr®s divers selon les zones dôimplantation des pyl¹nes 

mais pourraient être plus importantes au niveau des tronçons I, III et VIII où il est recensé le plus grand 

nombre dôhabitations. Le nombre de riverains r®ellement impact®s d®pendra cependant de la position 

exacte des zones de chantiers (implantation des pylônes) et des zones de passage des camions et 

autres v®hicules de chantier. Rappelons par ailleurs que le chantier se limitera aux zones dôimplantation 

des pylônes (estimés à 210-250 sur 84,5 km de liaison), et que la durée du chantier par zone 

dôimplantation des pyl¹nes se limitera ¨ approximativement 3 mois par pyl¹ne. 

Au-delà des incidences décrites dans les autres chapitres, une question de sécurité peut également se 

poser lors de la r®alisation dôun chantier. Les risques en termes de s®curit® pour les riverains sont 

similaires à tout chantier de génie civil et concernent principalement les risques dôaccident avec les 

v®hicules îuvrant sur le chantier, voire les risques de chute (dans les zones dôexcavation destin®es 

aux fondations des pylônes) ou de heurt avec du matériel (en cas de chute de celui-ci par exemple). 

Ces risques concernent principalement les ouvriers sur le site. Pour les riverains, ces risques sont 

limit®s par les mesures dô®loignement et la mise en place de barri¯res emp°chant dôapprocher des 

installations.  
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Selon la proximit® des zones dôimplantation des pyl¹nes et donc de passage des v®hicules, plus ou 

moins proches des zones habit®es, la probabilit® dôoccurrence dôaccident sera plus ou moins ®lev®e. 

Cependant, considérant que le chantier se limitera à certaines zones comme évoqué plus haut, et 

préférentiellement aussi loin que possible des zones habit®es (point dôattention), les risques sôen verront 

ainsi limités. 

Il sera important que la population b®n®ficie dôune information ad®quate ¨ propos du chantier (ses 

phases, les zones concern®es, les distances de s®curit®, etc.) et quôun suivi r®gulier du chantier soit 

réalisé pour veiller à son bon déroulement.  

Les risques liés aux sites SEVESO et aux infrastructures de transport sont exposés au chapitre Mobilité, 

transport et autres infrastructures.  

2 . 4 . 2 . b .  I N C I D E N C E S  S U R  L E S  A C T I V I T É S  É C O N O M I Q U E S  

2.4.2.b.1. Activités à proximité du site  

Le chantier engendr® par lôimplantation de la ligne pourrait occasionner des incidences affectant 

lôaccessibilit® des activit®s ®conomiques situ®es ¨ proximit®, en particulier en cas de zone de chantier 

sur la parcelle ou sur le parking. Néanmoins, compte tenu du déplacement progressif du chantier, il ne 

devrait pas y avoir dôimpact significatif sur ces activit®s ®conomiques. Pour rappel, 26 commerces sont 

repris dans le périmètre de réservation. 

Le risque dôavoir un chantier dôimplantation de pyl¹ne sur une parcelle et un parking de commerces est 

tr¯s faible (compte tenu des possibilit®s dôimplantations g®n®ralement multiples autour de ces derniers 

et des contraintes que cela repr®senterait dôexproprier un commer­ant ou de lôindemniser pour les 

pertes financières attendues), les éventuelles gênes occasionnées par le chantier ne sont pas 

susceptibles de mettre en péril la viabilité de ces activités. 

Un point dôattention sera n®anmoins formul® afin de minimiser les impacts sur lôaccessibilit® aux activit®s 

économiques situées à proximité du chantier.  

2.4.2.b.2. Occupation dôemploi 

Le chantier ne devrait pas engendrer de perte dôemploi (voir point sp®cifiques concernant les activit®s 

à proximité du site et les activités agricoles et sylvicoles).  

A lôinverse, la mise en îuvre dôune infrastructure de transport dô®lectricit® aura un impact positif sur les 

emplois du secteur de la construction. En effet, bien quôElia poss¯de une main dôîuvre sp®cialis®e 

dans le domaine de lôinstallation de lignes ®lectriques, un grand nombre de nouveaux contrats pourrait 

d®couler de cette mise en îuvre potentielle (fabrication et installation des pyl¹nes et des conducteurs 

notamment, ELIA sôoccupant de coordonner lôentretien d®l®gu® ¨ des sous-traitant).  

2 . 4 . 2 . c .  I N C I D E N C E S  S U R  L E S  É Q U I P E M E N T S  C O M M U N A U T A I R E S  E T  T O U R I S T I Q U E S  

Au même titre que pour la population, certaines gênes pourraient potentiellement être constatées à 

travers le bruit li® au charroi et autres travaux, ou lô®mission de poussi¯res. Pour rappel, deux 

établissements sensibles se trouvent dans le rayon de 100 m de part et dôautre du périmètre de 

réservation, ¨ savoir un ®tablissement scolaire (lô®cole maternelle libre de Grandmetz) situ® ¨ 88 m du 

projet de périmètre de réservation et un établissement social employant une majorité de personnes en 

situation de handicap (les moulins de la Hunelle) partiellement compris dans le périmètre. Ces 

®tablissements et leurs principales voies dôacc¯s sont repris sur les cartes ci-dessous.  
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Figure 1 : Localisation de lô®cole situ®e ¨ proximit® du tron­on III du projet de p®rim¯tre de r®servation 

(fond de carte  : OpenStreetMap)  

1 km 

Tronçon III  

Tronçon II  

Tronçon IV  

Tronçon III  

Tronçon III  

N 

www.facebook.com/ecole-maternelle-libre-de-Grandmetz 

200 m 
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Figure 2 : Localisation de lô®tablissement social situ® dans le tron­on V du projet de p®rim¯tre de 

réservation (fond de carte  : OpenStreetMap)  

Mis ¨ part ces ®tablissements, aucun autre ®quipement nôest suffisamment proche pour °tre g°n® par 

ce type dôincidences. Etant donn® les nombreuses voies dôacc¯s autour de ces deux ®tablissements, le 

chantier ne serait pas susceptible dôimpacter lôaccessibilité aux services publics et équipements 

communautaires en phase de chantier. 

Durant la phase de chantier, certaines activités touristiques ou de loisirs (Pairi Daiza, loisirs aériens, 

balades p®destres etc.) pourraient °tre impact®es par le bruit du charroi et lô®mission de poussi¯res. 

Côest particuli¯rement le cas des ®tablissements de type Horeca, souvent fréquentés pour y trouver de 

la tranquillité. Cela reste cependant principalement hors des temps de travaux (weekend, soirées).  

2 . 4 . 2 . d .  I N C I D E N C E S  S U R  L E S  A C T I V I T É S  A G R I C O L E S  E T  S Y L V I C O L E S  

2.4.2.d.1. Incidences sur les activités agricoles  

Le p®rim¯tre traverse de tr¯s nombreuses zones agricoles. Le chantier r®sultant de la mise en îuvre 

dôune ligne haute tension impacterait les parcelles sur lesquelles des pyl¹nes seraient installés et celles 

Tronçon V  

1 km 

Tronçon V  
Tronçon VI  

Tronçon V  

Tronçon VI  N 

www.facebook.com/ecole-maternelle-libre-de-Grandmetz 

/www.facebook.com/moulin.hunelle 

200 m 
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permettant lôacc¯s ¨ celles-ci. Pour rappel, les différentes étapes du chantier li® ¨ la mise en place dôune 

telle infrastructure sont décrites au point 2.4 de la phase 1 du RIE. 

Durant la phase de chantier dôun pyl¹ne (p®riode de max 3 mois), cela occasionnerait une perte de 

surface exploitable plus importante quôen phase dôexploitation, donc une perte de revenu pour les 

exploitations agricoles concernées. Premièrement, une zone de montage dôenviron 50 x 50 m de t¹le 

(soit 2500 m2) serait temporairement aménagée afin de permettre la construction des pylônes. A cette 

superficie de 2500 m2 sôajoute la superficie occup®e par les voies dôacc¯s (de 5 m de largeur, soit en 

t¹le, soit de cailloux) permettant dôarriver de la route la plus proche ¨ ces zones de chantier. Il est 

impossible dôestimer ¨ ce stade les surfaces qui seront temporairement soustraites ¨ leur destination 

première, pour la réalisation des chemins. Les chemins pourraient en effet, pour certains pylônes 

(placés en bord de chemins existants par exemple), °tre inexistants et pour dôautres faire plusieurs 

centaines de mètres de long. Cette valeur ne pourra donc °tre pr®cis®e quôau stade du projet et sera 

®tudi® dans le cadre de lôEIE.  

Pour une ligne dôune longueur totale de 84,8 km et pour une interdistance moyenne des portées de 350-

400 m, environ 210 à 250 pylônes seront nécessaires. En considérant une moyenne de 2500 m2 au sol 

et 90% de pylônes installés sur des terres agricoles, il peut être estimé que la potentielle ligne haute 

tension engendrerait une perte temporaire dô¨ peu pr¯s 5175 ares de terrains agricoles, soit 61,6 

ares/km de ligne. 

Lôimpact sur chaque exploitation agricole d®pend de sa superficie, et sera dôautant plus important que 

lôexploitation est petite. La surface moyenne dôune exploitation agricole en Wallonie ®tant de 58 ha1 (soit 

un carr® de 760m de c¹t®) et lôinterdistance moyenne des pyl¹nes de 350-400 m, une exploitation de 

taille moyenne accueillerait jusquô¨ deux pyl¹nes sur ses terrains. La construction simultan®e de deux 

pyl¹nes pourrait donc engendrer la perte temporaire dôune superficie de minimum 5000 m2 pour ces 

exploitations, ce qui représente une diminution potentielle de 8,6% de leur superficie totale, auxquelles 

sôajoutent les superficies d®di®es aux voies dôacc¯s ne pouvant pas °tre estim®es ¨ ce stade. 

A ceci, il faut ajouter les risques de tassement de sol et de pollution de la couche arable (voir Chapitre 

Sols, sous-sols, eaux souterraines et eaux de surface) pouvant affecter la qualité des terres cultivables. 

Les pertes de revenus engendr®s sur les exploitations font lôobjet de compensations financi¯res de la 

part dôElia. Ces compensations sont d®crites plus loin dans ce chapitre. A noter ®galement quôElia ®tablit 

les zones de chantier et de voies dôacc¯s en concertation avec les exploitants.  

2.4.2.d.2. Incidences sur les activités sylvicoles  

Le tracé passe à proximité ou au travers de plusieurs boisements situés au sein des tronçons II, III, IV, 

V, VI, IX et X et décrits ci-dessous au point 2.4.3.g.2 de la Phase 2.  

Durant la phase de chantier, les chemins dôacc¯s de ces boisements pourraient °tre utilis®s pour les 

besoins dôassemblage, mais devraient (sauf exception locale ®ventuelle) pouvoir continuer dôaccueillir 

les engins dôexploitation des forestiers en cas de besoin. 

Tous ces boisements pourront, selon la hauteur des arbres les composant, faire lôobjet dôune coupe ou 

dôun ®lagage dans le couloir du trac® (dont le bois engendr® reviendra ¨ lôexploitant sôil le souhaite, ou 

 

1 Lôagriculture wallonne en chiffres. 2020. https://agriculture.wallonie.be/documents/20182/21858/FR-2015.pdf/591e9fba-0df8-

43a3-ac3a-042aeb83714c 
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sinon sera ®vacu® par Elia). Parmi ces boisements, seuls deux dôentre eux sont survol®s sur plus de 

350-400 m, longueur moyenne entre deux pylônes de la potentielle infrastructure et sont donc 

susceptibles de voir sôimplanter un pyl¹ne dans le massif. Une telle implantation nécessiterait, en phase 

de chantier, un déboisement conséquent de minimum 2500 m2 (50 x 50 m de zone de chantier par 

pyl¹ne) auquel sôajouteraient les superficies des voies dôacc¯s ainsi que du couloir survol® par les 

conducteurs. Ces deux boisements, localisés sur la figure suivante, sont situés sur le tronçon IX et sont 

survolés sur respectivement 420 et 760 m. Le premier boisement est traversé sur toute la largeur du 

périmètre tandis que le second occupe seulement une partie du périmètre.  

 

Figure 3 : Localisation des boisements traversés sur plus de 400m par le projet de périmètre de 

réservation  

Au même titre que pour les activités agricoles, les pertes de revenus engendrés sur les exploitations 

font lôobjet de compensations financi¯res de la part dôElia. Ces compensations sont d®crites plus loin 

dans ce chapitre. A noter ®galement quôElia ®tablit les zones de chantier et de voies dôacc¯s en 

concertation avec les exploitants.  

2 . 4 . 2 . e .  I N C I D E N C E S  S U R  L E S  P É R I M È T R E S  O P É R A T I O N N E L S   

2.4.2.e.1. Aménagement s fonciers actifs  

Pour rappel, le projet de p®rim¯tre de r®servation traverse deux p®rim¯tres dôam®nagement fonciers 

actifs : 

¶ TGV4 Chièvres-Ath (code 8504) ; 

¶ TGV5 Ath-Brugelette (code 8505). 

420m 

760m 

RAPPORT SUR LES INCIDENCES ENVIRONNEMENTALES RELATIF A LA REVISION DU PLAN DE SECTEUR ς BOUCLE DU HAINAUT 

Tronçon IX  
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Bien que pas incompatible, la mise en îuvre dôune ligne haute tension peut aller ¨ lôencontre de certains 

objectifs de ces remembrements (tels que la recherche de la multifonctionnalité des biens ruraux, de 

préservation du paysage, de développement de la biodiversité, etc.), en particulier pour celui de Ath-

Brugelette pour lequel des aménagements sont en cours. Une prise de contact avec le comité 

dôam®nagement foncier pourra permettre dô®tablir les ®ventuelles pr®cautions ¨ prendre au sein de ces 

deux p®rim¯tres dôam®nagement foncier.  

2.4.2.e.2. Opération de développement rural et de d éveloppement de la nature de la Fondation 

Rurale de Wallonie  

Lôaccompagnement des communes par la Fondation Rurale de Wallonie pour lôop®ration de 

d®veloppement rural abouti ¨ la mise en place dôun Programme Communal de Développement Rural 

(PCDR). A nouveau, la mise en îuvre dôune ligne haute tension peut rencontrer certains objectifs dôun 

PCDR (notamment relatif ¨ lôemploi et lô®conomie de la commune) mais aller ¨ lôencontre dôautres 

objectifs (tels que ceux relatifs à la préservation du paysage et de lôenvironnement).  

 

2 . 4 . 3 .  I N C I D E N C E S  E N  P H A S E  DôEXPLOITATION EN CAS DE MISE EN íUVRE DôU N E  

L I A I S O N  É L E C T R I Q U E  A É R I E N N E  3 8 0  K V  

Des mesures de compensations sont pr®vues dans le cadre de la mise en îuvre dôune nouvelle ligne 

380kV et sont décrites au titre 2.4.6.b.1 ci-après. 

2 . 4 . 3 . a .  I N C I D E N C E S  S U R  L A  P O P U L A T I O N  

Lôimplantation dôune ligne haute tension pourrait inciter certains riverains, dont lôhabitation serait situ®e 

à proximité, à décider de déménager par crainte des incidences négatives associées à ce type 

dôinfrastructure. Bien que le p®rim¯tre de r®servation ait ®t®, entre autres, ®tabli afin dô®viter les noyaux 

bâtis existants, il surplombe 264 habitations.  

Ensuite, la pr®sence dôune ligne a®rienne constitue une moins-value pour les terrains à bâtir à proximité. 

Plusieurs études attestent dôune d®pr®ciation fonci¯re pour les propri®t®s situ®es ¨ proximit® de ligne 

haute tension. Lôimportance de la d®pr®ciation varie selon les r®gions ®tudi®es (5 ¨ 20% pour les 

propri®t®s avec vue directe sur lôinfrastructure à Montréal2, 32,4% pour les propriétés situées dans les 

300m autour de la ligne à Hong Kong3, 4% pour les propriétés situées dans les 1200m autour de la 

ligne en Angleterre et aux Pays de Galles4,é). De telles ®tudes nôont pas ®t® men®es en Belgique. 

Bien que la pr®sence dôune ligne haute tension ne soit pas incompatible avec celle dôune habitation, en 

cas de mise en îuvre dôune ligne haute tension, cela pourrait impacter n®gativement le potentiel de 

développement démographique des zones situées à proximit® de la ligne et situ®es en zone dôhabitat 

ou dôhabitat ¨ caract¯re rural.  

Les incidences pour les riverains directs de la potentielle ligne sont analysées dans les chapitres relatifs 

¨ lôurbanisme, aux champs électromagnétiques, au bruit et aux vibrations. 

 

2 François Rosiers (2002) Power Lines, Visual Encumbrance and House Values: A Microspatial Approach to Impact Measurement, 

Journal of Real Estate Research, 23:3, 275-302, DOI: 10.1080/10835547.2002.12091082.  
3 Wadu Mesthrige Jayantha; Lebunu Hewage Udara Willhelm Abeydeera (2020). Effects of High-Voltage Overhead Power Lines 

(HVOPLs) on Residential Property Prices. Asian Journal of Economics and Empirical Research, 7(2): 115-125.  
4 Tang, C. K., & Gibbons, S. (2021). Power lines and negative externalities: evidence from the housing market. 
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2 . 4 . 3 . b .  I N C I D E N C E S  S U R  L A  S É C U R I T É  D E  L A  P O P U L A T I O N  

Les incidences en phase dôexploitation, pouvant toucher la population, en cas de mise en îuvre de la 

ligne haute tension, sont en grande partie décrites dans les chapitres qui concernent le bruit et les 

vibrations (faibles en phase dôexploitation), lôair (faible ¨ nul en phase dôexploitation), la mobilit® (faible 

¨ nul en phase dôexploitation), le paysage, etc. 

Il est ici question de la sécurité pour la population, plus particulièrement pour les riverains du projet. 

Cette partie se concentre donc sur lô®tat des risques dôaccidents potentiels en pr®sence dôune ligne 

haute tension ; la question des champs électriques et magnétiques étant développée dans un chapitre 

dédié. 

En termes de sécurité, les risques relatifs à une liaison aérienne se rapportent principalement aux 

risques dô®lectrocution et chutes dôinstallations (pyl¹nes et conducteurs).  

2.4.3.b.1. Risques continus dô®lectrocutions et de chutes dôinstallations 

Lô®lectrocution est possible ¨ partir du moment o½ lôon sôapproche ¨ moins de quelques m¯tres dôune 

ligne sous tension. Un arc électrique peut en effet se créer et toucher mortellement la personne située 

à proximité de la liaison. Les distances de sécurité à conserver dépendent des tensions des liaisons 

concernées. Elia préconise ainsi de toujours rester à minimum 10 m des conducteurs dôune ligne 380 kV 

et dô®viter de sôapprocher à plus de 20 m des conducteurs de toute ligne à haute tension.  

Le risque dôun contact humain direct avec un conducteur haute tension est cependant faible consid®rant 

que les câbles sont suspendus aux pylônes et quôils se trouvent à une hauteur supérieure (ou égale) à 

10 m, y compris en leur point le plus bas (au milieu de portée) et en tenant compte de la situation la plus 

défavorable. En effet, en cas de vents forts les conducteurs peuvent osciller jusquô¨ 15 m et en cas 

dô®chauffement les conducteurs peuvent sôaffaisser suite ¨ leur dilatation. Ces facteurs sont pris en 

compte par Elia dans lôinstallation des lignes, conformément Règlement Général sur les Installations 

Electriques (RGIE) au livre 3 sous-section 7.1.3.6. : 

« Ces distances minimales dô®loignement sont calcul®es et contr¹l®es dans chacune des hypoth¯ses 

suivantes :  

¶ pour les mesures dans un plan vertical, dôun vent nul (le conducteur est donc suppos® dans un 

plan vertical) et de la temp®rature maximale dôexploitation du conducteur ®gale ¨ 40 ÁC [les 

conducteurs sôallongeant avec la dilatation des mat®riaux];  

¶ pour les mesures dans un plan horizontal, dôune temp®rature du conducteur ®gale ¨ 15 ÁC et 

dôun vent horizontal maximal normal d®favorable [é] ». 

Une approche ou contact nôest cependant pas ¨ exclure pour les machines agricoles par exemple (lors 

du relevage dô®pandeurs ou de bennes ou encore lors de lôutilisation de grues). Elia communique ainsi 

auprès des professionnels à risque (agriculteurs, couvreurs-toituriers, grutiers, etc.) sur les risques et 

mesures de sécurité et met à disposition un centre de contact pour répondre aux questions des 

professionnels. 

Grâce à ces différentes mesures préventives les cas électrocutions sont ainsi extrêmement rares. Nous 

avons relev® environ un cas par an dô®lectrocution en Belgique sur des installations publiques, mais ces 

cas sont très spécifiques, souvent dans des cas de tentatives de vols, et ne concernent pas des 

installations comparables à celles du projet étudié. 
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Il est ®galement important dô°tre prudent lors de vols ¨ proximit® des installations (h®licopt¯re, planeur, 

avion de tourisme, ULM, deltaplane, montgolfi¯re, mais aussi parachutes ou parapentes), ou dôutilisation 

dôobjets comme les cannes ¨ p°che ou autres objets de grande taille. La construction de chapiteau à 

proximité des lignes doit également être réfléchie et discutée avec Elia selon la proximité à des 

installations haute tension. 

Ce risque de contact avec des conducteurs se présentera dès lors tout au long de la liaison. 

Notons que des indications sont toujours apposées sur les pylônes pour mettre en garde les passants 

par rapport ¨ ce risque, ainsi quôune interdiction dôescalader les pyl¹nes accompagn®e de barrières 

physiques. 

Le risque li® ¨ la chute dôinstallations (pyl¹nes et conducteurs) est ®galement consid®r®, d¯s la phase 

dô®tude, en ce compris en situations m®t®orologiques extr°mes (temp°tes, chute de neige, etc.). Le cas 

échéant, les protections électriques de la liaison interrompront lôexploitation de cette derni¯re en 

quelques millisecondes. 

Il nôexiste pas de base de donn®es nationale ou mondiale connue concernant ces ®v¯nements. Dans 

le cadre dôune ®tude r®alis®e par le bureau Vin­otte en 2015 (Ruimtelijk Veiligheidsrapport Brabo 

Project GRUP bovengrondse hoogspanningslijn 380 kV Zandvliet ï Lillo ï Liefkenshoek), des 

fr®quences de d®faillances ont ®t® calcul®es sur bases de donn®es de recensement dôaccidents fournis 

par Elia. Ces fréquences de défaillance doivent être considérées avec précaution car elles ont été 

obtenues ¨ partir de donn®es dôoccurrences dôaccidents se rapportant ¨ une population d'anciens m©ts 

et conducteurs qui nôont pas ®t® construits selon les derni¯res technologies disponibles actuellement et 

les normes actuellement en vigueur. Ces probabilités sont les suivantes : 

Tableau 3 Fréquences de défaillances des lignes 380 kV (Vinçotte, 2015)  

Type de défaillance  Fréquence  

Chute de mât 1,4.10-4 / pylône.an 

Chute dôun conducteur Pas dôincident recens® par Elia entre 1994 et 2015 

Chute dôun c©ble de garde (terre) 3,5.10-5 /km.an 

 

Comme mentionné ci-dessus, aujourdôhui, des normes de constructions et de r®sistance aux vents sont 

imposées et les risques sont moindres. Notons ®galement quôau cours des 20 derni¯res ann®es, aucun 

d®crochage de conducteur nôa ®t® recens® pour des liaisons dôune telle envergure (380 kV) en Wallonie, 

et un seul en Flandre5. 

Une des principales causes de défaillances des pylônes sont les conditions météorologiques. Une étude 

men®e ¨ lôUniversit® de Princeton publi®e en 20196 a compilé les données de 9 000 stations 

météorologiques internationales. Cette étude montre une accélération inattendue de la vitesse des 

vents. Depuis 2010, la vitesse globale des vents a augmenté de plus de 7% dans les régions du monde 

situées aux latitudes moyennes des deux hémisphères. Si ces faits semblent être de bon augure pour 

la transition du secteur de production dô®nergie vers le renouvelable ®olien, cela peut ®galement 

engendrer des accidents sur le réseau haute tension. Rappelons que la zone concernée par le périmètre 

de réservation est à 90% occupée par des terres agricoles, peu bâties et présentant des potentiels 

couloirs de vents rapides en lôabsence de brise-vents. 

 

5 Un bris de conducteur HTLS avec cîur en carbone a eu lieu sur la liaison Zutendaal ï Van Eyck en 2018. 
6 Zeng, Z., Ziegler, A.D., Searchinger, T. et al. A reversal in global terrestrial stilling and its implications for wind energy production. 

Nat. Clim. Chang. 9, 979ï985 (2019). https://doi.org/10.1038/s41558-019-0622-6 
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En ce qui concerne les ®v¯nements exceptionnels tels que les temp°tes, il nôexiste cependant ¨ ce jour 

aucune tendance claire et sure. En effet, entre 1980 et 2018, Météo-France indique quôon ne distingue 

aucune tendance climatique significative sur le territoire français métropolitain7. Et ce, aussi bien en 

termes de fr®quence que dôintensit® des temp°tes. On remarque par contre que certaines d®cennies 

sont naturellement plus « tempétueuses è que dôautres. Pour lô®volution attendue au cours des 

prochaines d®cennies, le paysage nôest pas plus clair. Selon Météo-France, « les études actuelles ne 

permettent pas de mettre en ®vidence une tendance future notable sur lô®volution du risque de vent 

violent lié aux tempêtes. Les projections ne montrent en effet aucune tendance significative de long 

terme sur la fr®quence et lôintensit® des temp°tes que ce soit ¨ lôhorizon 2050 ou ¨ lôhorizon 2100 »8. 

Ceci est confirm® par dôautres ®tudes et centres m®t®orologiques reconnus, et peut d¯s lors °tre 

transposé à la Belgique également.  

Concernant les chutes de neige, pouvant également provoquer la chute (même partielle) des 

conducteurs, malgré la tendance au réchauffement climatique, elles ne peuvent être totalement exclues. 

Ces phénomènes sont toutefois considérés de manière normative dans le dimensionnement des 

pylônes et conducteurs. 

Concernant les interactions avec la foudre, la pr®sence dôune ligne haute tension ne va pas attirer plus 

la foudre que dans une situation sans ligne. Il est cependant ¨ noter quôen cas dôorage avec la pr®sence 

de foudre, la ligne haute tension va jouer partiellement le rôle de paratonnerre par rapport aux 

installations situ®es dans un p®rim¯tre proche (quelques dizaines de m¯tres de lôaxe de la ligne). En 

mati¯re de rupture de c©ble suite ¨ un impact de foudre, il nôy a a priori pas de risque pour les 

conducteurs de phase grâce à la présence du câble de garde placé au sommet des pylônes afin de 

cr®er un chemin pr®f®rentiel vers la terre, r®duisant nettement la probabilit® dôimpact de foudre sur les 

conducteurs de phase. Il est ¨ noter quôen cas dôimpact, quelques brins peuvent se rompre mais pas le 

conducteur dans son enti¯ret®. En cas dôimpact, la ligne est ®galement inspect®e et les actions 

correctives qui sôimposent sont prises par Elia. 

Notons que de manière à minimiser ces risques, Elia envisage toujours les technologies les plus sûres 

pour maximiser la sécurisation de ses installations et la sécurité des riverains, en prévoyant des 

fondations adaptées, des pylônes des dernières technologies, des contrôles réguliers des installations 

et en apposant, comme vu plus haut, des indications mettant en garde quant aux risques encourus à 

proximité des installations. Les normes en vigueur (EN50341 (incl. NNA BE) et RGIE) sont toujours 

respectées par Elia. 

Globalement, lors de lôimplantation de la liaison dans le p®rim¯tre de r®servation, le principe de 

pr®caution voudrait que lôimplantation de chacun des pyl¹nes soit pens®e pour limiter lôimpact potentiel 

sur son environnement direct en cas dôaccident.  

 

 

7 cf. http://tempetes.meteo.fr/Tempetes-et-changement-climatique.html 
8 Ibid. 



PHASE 2 : ANALYSE TERRITORIALE GLOBALE ET ÉVALUATION DES INCIDENCES 

ENVIRONNEMENTALES DU PROJET DE RÉVISION ET DE SES ALTERNATIVES 

S T R A T E C  -  S G S  |  E L I A   M A R S  2 0 2 6  

C 1 1 8 3  |  P R O J E T  B O U C L E  D U  H A I N A U T  -  R I E  R E L A T I F  À  L A  R É V I S I O N  D U  P L A N  D E  S E C T E U R          P H A S E  2 . 2 B - 3 6  

2 . 4 . 3 . c .  A S P E C T S  F O N C I E R S  

En cas de mise en îuvre dôune ligne haute tension, le passage de la liaison ®lectrique sur les domaines 

public ou priv® sera soumis ¨ des demandes dôautorisations (d®claration dôutilit® publique et permission 

de voirie).  

Lors du passage de la potentielle ligne haute tension au-dessus du domaine public, une permission de 

voirie devra être demandée auprès des administrations concernées (régionales ou communales). 

En ce qui concerne le passage de la ligne au-dessus dôun domaine priv® (côest-à-dire tout ce qui ne 

rel¯ve pas du domaine public), le demandeur introduira une demande de d®claration dôutilit® publique, 

qui permet le passage de la ligne électrique sur les terrains privés non-b©tis pour raison dôutilit® publique. 

Cette déclaration confère à l'entreprise intéressée le droit d'installer ces lignes sur ou sous ces terrains, 

d'en assurer la surveillance et de procéder aux travaux d'entretien et de réfection.9 Les zones 

concernées par le passage de la ligne électrique dans les parcelles privées sont, dès lors, grev®es dôune 

servitude l®gale dôutilit® publique. Il appartient ¨ lôentreprise int®ress®e dôindemniser celui qui subit un 

préjudice du fait de l'établissement d'une telle servitude. Suite ¨ lô®tablissement dôune d®claration 

dôutilit® publique, les n®gociations peuvent néanmoins être compliquées avec les propriétaires, et 

n®cessiter le recours aux proc®dures dôexpropriations.  

Il conviendra, dans le cadre de lô®tude dôincidences projet qui devra °tre men®e lors de la demande de 

permis dôurbanisme, dôidentifier le nombre de terrains concern®s.  

Les mesures de compensation financière proposées par Elia sont détaillées plus loin dans ce chapitre. 

 

2 . 4 . 3 . d .  I N C I D E N C E S  S U R  L E  D É V E L O P P E M E N T  T E R R I T O R I A L  

Comme pr®sent® dans lôanalyse des besoins au chapitre 3 de la Phase 1 du RIE, le r®seau électrique 

local hennuyer atteint une situation de saturation qui engendre un risque dôimpossibilit® de 

raccordement de nouveaux acteurs et impacte n®gativement lôattractivit® ®conomique de la Province. 

Pour éviter que le réseau électrique ne soit un frein au développement économique de la province de 

Hainaut, il est important de le développer en conséquence, en augmentant la capacité de charge via un 

repiquage10 à un poste haute tension 380 kV. La mise en îuvre dôun nouvel axe de transport dô®lectricit® 

permettrait de renforcer le réseau 150 kV alimentant la province. La Boucle du Hainaut permettrait un 

renforcement puisquôelle d®sengorgerait le r®seau 150kV du Hainaut. En effet, le passage des flux de 

transit serait reporté sur cette nouvelle liaison 380 kV au lieu du 150 kV qui pourra jouer son rôle au 

niveau du transport et de lôalimentation locale et non plus du transit. 

Une ®tude ayant pour objectif dôanalyser le potentiel de croissance ®conomique du Hainaut li® au projet 

« Boucle du Hainaut è a ®t® men®e par lôentreprise de conseil PwC (commandée par Elia et reprise en 

Annexe 1 2). Cette ®tude a montr® que bien que lô®lectricit® ne repr®sente actuellement pas le vecteur 

de consommation énergétique principal de la province11, cela va être amené à changer dans le cadre 

de la transition ®nerg®tique amorc®e qui repose notamment sur lô®lectrification des secteurs et 

lôam®lioration de lôefficacit® ®nerg®tique. Les projections disponibles de lô®volution de la consommation 

 

9 Article 15 de la Loi du 10 mars 1925 sur les distributions d'énergie électrique 
10 Les repiquages sont des injections dô®lectricit® aux r®seaux dôun niveau de tension inf®rieur par un transformateur, dans ce cas 

de 380 kV à 150 kV.   
11 Les énergies fossiles représentent le vecteur énergétique le plus important à être consommé dans la province. 
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dô®nergie montrent toutes un accroissement de la consommation dô®lectricit® enregistr®e aux niveaux 

des diff®rents secteurs, en particulier pour le transport, le logement, lôindustrie (aci®rie, cimenterie, 

verrerie) et le tertiaire, qui seront, dôici 2050, les secteurs les plus consommateurs dô®lectricit®. En effet, 

lô®tude a estim® que la consommation dô®lectricit® attendue dans la province de Hainaut se trouve entre 

9 et 13 TWh en 2030 pour atteindre entre 11 et 21 TWh en 2050. En 2016, la consommation électrique 

totale ®tait dôenviron 9 TWh.  

Dans ce contexte, le renforcement du r®seau de transport dô®lectricit® li® ¨ la mise en îuvre dôune 

potentielle ligne haute tension permettrait donc de répondre à ces besoins énergétiques attendus en 

assurant lôapprovisionnement de ces secteurs et repr®sente donc une opportunité territoriale pour la 

Région. 

Ce renforcement participerait ®galement ¨ soutenir lôattractivit® de la province qui pourrait conduire ¨ 

lôimplantation de nouvelles industries et parcs dôentreprises, et ce, en lien avec les objectifs de la 

Déclaration de Politique Régionale. 

 

2 . 4 . 3 . e .  I N C I D E N C E S  S U R  L E S  A C T I V I T É S  É C O N O M I Q U E S   

2.4.3.e.1. Activités à proximité de la ligne  

En phase dôexploitation, la potentielle ligne haute tension est compatible avec toute activit® ®conomique 

et ne pr®senterait donc pas dôimpact sur les activit®s existantes situ®es ¨ proximit® du p®rim¯tre. La 

pr®sence dôune ligne haute tension pourrait toutefois affecter la fréquentation de certains commerces et 

dô®tablissements Horeca (dont lôimage pourrait °tre d®t®rior®e par la pr®sence dôun ligne haute tension 

et/ou si le paysage sur lequel ils offrent une vue est détérioré). 

Pour les parcs dôactivit® ®conomiques surplomb®s ou situ®s ¨ proximit® directe de la ligne, des effets 

positifs pour le développement économique peuvent être induits puisque lôalimentation en ®lectricit® y 

serait ainsi fiabilisée et permettrait de répondre à la demande croissance en électricité de la Province, 

dont le réseau électrique local arrive à saturation.  

Le périmètre de réservation survole un périmètre de reconnaissance économique (PRE) sur lequel 

sôinscrit le parc dôactivit®s ®conomiques de Soignies/Braine-le-Comte au niveau du tronçon VII. Cette 

zone dôactivit® ®conomique (principalement mixte), reprise en mauve sur la figure ci-dessous, est 

traversée par le périmètre de réservation sur une longueur de 850 mètres. La distance moyenne entre 

deux pyl¹nes dôune ligne haute tension ®tant de 350-400 m¯tres, la mise en îuvre dôune ligne haute 

tension impliquerait nécessairement que 2 ou 3 pylônes soient implantés dans cette zone qui en est 

actuellement au début du processus de développement.  
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Figure 4 : Superposition du p®rim¯tre de r®servation et du parc dôactivit®s ®conomiques de 

Soignies/Braine le comte  

La pr®sence dôune ligne haute tension ne pr®sente pas dôincompatibilit® avec les activit®s ®conomiques, 

mais présente des contraintes urbanistiques en ce qui concerne la hauteur des bâtiments situés sous 

ou ¨ proximit® directe de lôemprise de la ligne. En effet, compte tenu de la hauteur variable des 

conducteurs (oscillant entre 22 et 50 m environ au plus haut ï point dôattache avec les pyl¹nes ï et 10 

à 15 m au plus bas), les bâtiments pouvant être implantés au droit de la potentielle ligne haute tension 

seront potentiellement contraints, selon leur position par rapport au profil de la ligne, de présenter un 

gabarit R+1 au maximum (6 m) afin de proposer une distance suffisante. Même si la majorité des 

bâtiments actuellement sur le site ne présentent pas de gabarits supérieurs à R+1, ces contraintes 

pourraient affecter le d®veloppement de ce parc dôactivit®s ®conomiques.  

De plus, la construction de pyl¹nes sur le site diminuerait la superficie disponible pour lôimplantation de 

nouvelles entreprises. Toutefois, compte tenu des 400 mĮ dôemprise moyenne au sol pour un pyl¹ne, 

cela représente une perte de moins de 2,4% pour ce parc qui compte une superficie totale de 50 ha 

(soit 50 000 m2). Ces pertes pourraient être plus importantes selon la localisation exacte du pylône, par 

exemple, un pylône situé au centre de la parcelle impacterait davantage encore le développement du 

site. A lôinverse, le d®coupage parcellaire peut parfois pr®senter des zones de faible superficie, 

enclavées ou mal reliées au réseau de voirie, ne pouvant alors pas conduire à un développement 

dôactivit® ®conomique et repr®sentant ainsi un terrain de choix pour lôimplantation dôun pyl¹ne. Il 

conviendra donc, lors du choix de la localisation des pylônes, de prendre ces éléments en considération.  

A noter que lôimplantation potentielle dôune ligne pourrait ®galement diminuer lôattractivit® du site aux 

yeux dôentreprises ne souhaitant pas sôimplanter dans un secteur donnant vue ¨ plus ou moins longue 

distance sur une ligne haute tension (bureaux ou artisanat par exemple).  

Zone agricole 

Zone dôactivit® ®conomique mixte 

Zone dôactivit® ®conomique industrielle 
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Le m°me constat est pos® pour un second p®rim¯tre comprenant le parc dôactivit®s ®conomiques de 

Feluy au niveau du tronçon IX, partiellement surplombé par le périmètre sur une longueur de 150 mètres 

(Figure 5). Sans diminuer la superficie au sol disponible du parc, les contraintes de hauteur des 

b©timents restent valables. Ici, la zone dôactivit® est de type industriel, la vue sur une ligne haute tension 

ne devrait d¯s lors pas affecter lôattractivit® du site. De plus, cette zone est aujourdôhui utilis®e au niveau 

du coin surplomb® par le projet, et il est peu probable quôune nouvelle entreprise puisse dans les faits 

°tre int®ress®e ou m°me avoir la possibilit® de sôimplanter dans cette surface. 

 

Figure 5 : Superposition du p®rim¯tre de r®servation et du parc dôactivit® ®conomique de Feluy 

Il est à noter que des parcelles au sud-ouest de la zone industrielle, actuellement en zones agricole et 

foresti¯re, font partie dôun p®rim¯tre de reconnaissance ®conomique et seront donc amen®es ¨ °tre 

am®nag®es ¨ lôavenir. 

2.4.3.e.2. Création  dôemploi 

En phase dôexploitation, lôinfrastructure nôimpactera pas lôemploi des activit®s ®conomiques situ®es ¨ 

proximit®. De plus, les emplois li®s aux terrains agricoles situ®s sous lôemprise de lôinfrastructure, ne 

devraient pas non plus être impactés. En effet, les pylônes seront si possible implantés à la marge des 

parcelles agricoles, réduisant les pertes de surface exploitables à la stricte emprise au sol des pylônes 

(soit 400mĮ de moyenne, pouvant sô®tendre ¨ maximum 900 m² selon les caractéristiques du sol) et ce 

tous les 350-400 m en moyenne. Les pertes de surfaces agricoles seront donc faibles pour une même 

exploitation, nôamenant pas ¨ craindre des r®percussions sur les activit®s des exploitations agricoles 

impliquant une éventuelle réduction du personnel. 

Zone agricole  

Zone dôactivit® ®conomique industrielle 

Zone forestière 
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En phase dôexploitation, la liaison dôune capacit® de transport de 6 GW est exploitée et contrôlée 

directement depuis le Centre de contr¹le national du r®seau Elia situ® ¨ Bruxelles et lôinfrastructure fera 

lôobjet de visites de contr¹le et de maintenance régulières (au minimum 1 fois par an).  

Si la charge de travail li®e ¨ la gestion de la ligne ainsi quô¨ sa maintenance nôimpliquera probablement 

que peu de cr®ation dôemploi, la mise en îuvre dôune ligne participera tout de m°me au maintien 

dôemploi au sein dôElia et ses sous-traitants. 

 

2 . 4 . 3 . f .  I N C I D E N C E S  S U R  L E S  É Q U I P E M E N T S  C O M M U N A U T A I R E S  E T  T O U R I S T I Q U E S  

Les incidences de la mise en îuvre du p®rim¯tre de r®servation en phase dôexploitation sur les 

équipements communautaires sont principalement liées au rayonnement électromagnétique et seront 

analysées dans le chapitre Champ électromagnétique, bruit et vibrations. 

En phase dôexploitation, les incidences de la ligne attendues sur les activit®s touristiques et de loisirs 

diffèrent selon les activités.  

Les établissement Horeca subiront principalement des incidences négatives liées à la présence de la 

ligne haute tension dans le paysage, qui pourrait impacter négativement la fréquentation de certains 

lieux tels que les balades pédestres donnant sur une vue dégagée du paysage.  

Dôun point de vue de la fr®quentation touristique, le site de Pairi Daiza ne devrait pas °tre impact® durant 

la phase dôexploitation. En effet, la ligne sôinscrirait, au plus pr¯s ¨ 600 m du parc ce qui, selon les 

principes présentés dans le chapitre traitant des incidences paysagères, correspond un élément sous-

dominant dans le paysage. De plus, la ligne haute tension nôentravera pas les possibilit®s dôextension 

du parc, le cas échéant. 
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Figure 6 : Localisation du projet de périmètre de réservation et de Pairi Daiza  

Depuis 2018, Pairi Daiza fait lôobjet dôun projet dôacc¯s nord au parc, afin notamment de r®soudre les 

probl¯mes dôembouteillages rencontr®s lors des jours de grande affluence. Le projet de tracé (pour 

lequel aucun permis dôurbanisme nôa actuellement ®t® octroy®) est repris sur la figure suivante et croise 

le projet de périmètre de réservation. Néanmoins, comme présenté dans la présente analyse, le 

croisement dôinfrastructure routi¯re importante peut n®cessiter des pyl¹nes plus robustes et un balisage 

de ceux-ci, mais ne pr®sente pas dôincompatibilit® avec lôimplantation dôune ligne haute tension 

aérienne. En cas d'octroi de permis pour l'infrastructure routière et lors du choix de la localisation exacte 

des pyl¹nes, il conviendra n®anmoins de veiller ¨ nôimplanter aucun pylône sur le tracé de la route 

projet®e. Cela sera v®rifi® dans le cadre de lô®tude dôincidences environnementales du projet. 

600m 
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Figure 7 : Localisation du projet d ôacc¯s nord de Pairi Daiza et du périmètre de réservation  

Bien quôaucune activit® de ce genre ne soit actuellement exerc®e dans la zone dô®tude, il est ¨ noter 

que les loisirs aériens tels que le parapente et le parachutisme peuvent être particulièrement dangereux 

sôils sont exerc®s ¨ port®e dôune infrastructure haute tension en raison des risques dô®lectrocution. En 

cas de trop grande proximit®, la pr®sence dôune ligne pourrait engendrer lôarr°t de lôexploitation dôun site 

dôexercice de ces activit®s de loisir.  

 

2 . 4 . 3 . g .  I N C I D E N C E S  S U R  L E S  A C T I V I T É S  A G R I C O L E S  

2.4.3.g.1. Impact sur les activités agricoles  

En ce qui concerne les incidences dôinfrastructures ¨ haute tension sur le monde agricole, deux ®tudes 

scientifiques pr®sentent en d®tail lô®tat des connaissances actuelles : 

¶ « Effets potentiellement générés par l'exploitation d'une ligne électrique aérienne à haute 

tension sur les exploitations agricoles situées à proximité » ï réalisée en juillet 2020 par 

V®ronique Beauvois, Yves Beckers, Fr®d®ric Rollin de lôUniversit® de Li¯ge ; 

¶ « Impacts des infrastructures à haute tension sur le monde agricole » 12 ï réalisée en août 2020 

par lLVO, lôInstitut flamand de recherche sur lôagriculture, la p°che et lôalimentation. 

Ces études sont respectivement reprises en Annexes 1 3 et 14.  

 

12 De impact van hoogspanningsinfrastructuur op de agrarische bedrijfsvoering - Op basis van een systematisch literatuurstudie 

en diepte-interviews 
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Lôanalyse des incidences qui suit provient des observations reprises dans ces ®tudes.  

Les incidences potentielles de la mise en îuvre dôune ligne haute tension sur les activit®s agricoles 

sont principalement de quatre types : 

¶ Incidence sur la superficie agricole exploitable li®es ¨ lôimplantation des pyl¹nes ; 

¶ Incidence sur les animaux dô®levage ; 

¶ Incidence sur la qualité et/ou la productivité des cultures ; 

¶ Interférences avec les technologies agricoles. 

Incidences sur la superficie agricole exploitable  

La présence de la potentielle infrastructure ne serait pas incompatible avec les activités agricoles. En 

effet, celles-ci restent toujours possibles autour des pyl¹nes et sous les conducteurs dôune ligne. 

N®anmoins, lôemprise au sol des pyl¹nes install®s sur des parcelles agricoles engendrerait une 

diminution de la surface utile pour lôagriculture, correspondant donc ¨ une perte de revenus pour les 

agriculteurs.  

La surface exacte occupée au sol dépend du nombre, du modèle (monopode ou bipode) et du type de 

pyl¹ne (par exemple, les pyl¹nes dôangle sont plus robustes et larges que les pyl¹nes dôalignement). 

Pour une ligne dôune longueur totale de 84,8 km et pour une interdistance moyenne des pylônes de 

350-400 m, environ 210-250 pylônes seront nécessaires. En considérant une moyenne de 400 m2 au 

sol et 90% de pylônes installés sur des terres agricoles, il peut être estimé que la potentielle ligne haute 

tension engendrerait une perte dô¨ peu pr¯s 8,28 ha de terrains agricoles, soit 9,85 ares/km de ligne. 

Dans le cas de la mise en îuvre de cette ligne, les parcelles concern®es par lôimplantation dôun pyl¹ne 

font soit lôobjet dôun rachat, soit la conclusion dôun droit de superficie/servitude. Les compensations sont 

décrites plus loin dans ce chapitre.  

 

Au-del¨ de la diminution de la surface utile pour lôagriculture, la potentielle ligne haute tension pourrait 

présenter des incidences supplémentaires. En effet, la présence d'un pylône sur un terrain agricole peut 

®galement impacter la logistique dôexploitation de lôagriculteur (passage des tracteurs autour du pyl¹ne 

plut¹t quôen ligne droite) et ®ventuellement porter atteinte ¨ lôimage des exploitations et de leurs produits, 

particulièrement celles de type « ferme pédagogique » ou « produits à la ferme ». Pour rappel, deux 

maraichers se trouvent sous lôemprise du p®rim¯tre, respectivement aux tron­ons V et X). Ces 

incidences peuvent toutefois être évitées en plaçant le pylône en bordure de champ.  

Malgré les incidences précitées, étant donné les superficies relativement faibles concernées par 

lôimplantation de pyl¹nes, la mise en îuvre dôune ligne haute tension ne remettrait pas en cause la 

viabilité des exploitations agricoles touchées. Les pertes de revenus engendrés sur les exploitations 

font lôobjet de compensation financi¯res de la part dôElia. Ces compensations sont d®crites plus loin 

dans ce chapitre. 

Vues de  
100x100 m 
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Incidences sur les animaux dô®levage 

En ce qui concerne les animaux dô®levages, les incidences sont potentiellement engendrées par les 

ondes électromagnétiques déjà présentées dans la partie 2.6 qui leur est consacrée. Il convient de 

distinguer les effets directs des effets indirects dôune ligne haute tension.  

Lôexposition des animaux ¨ des champs ®lectriques et magn®tiques peut induire des champs et des 

courants ®lectriques ¨ lôint®rieur du corps et donc provoquer des effets biologiques. Les effets de ces 

courants dépendent de la résistance électrique du corps concern®, qui varie selon lôesp¯ce animale 

(homme 1,5 kɋ, volailles de 19 ¨ 2 200 kɋ, porc de 0,6 ¨ 3,3 kɋ et bovins de 0,2 ¨ 0,9 kɋ13), voire sa 

race, mais ®galement selon dôautres facteurs tels que le trajet du courant dans le corps, la composition 

de la masse corporelle, le poids, la surface de contact au sol et lôhumidit® ambiante.  

Les m®canismes probables dôaction des champs ®lectromagn®tiques sur les animaux portent sur le 

rythme circadien (mélatonine et/ou cryptochromes rétiniens), les canaux ioniques, le matériel génétique 

(aberrations chromosomiques), le stress oxydatif, le système immunitaire et le stress physiologique 

(dépression des animaux). Toutefois, la littérature scientifique reste partagée sur les effets de ces 

champs sur les animaux dô®levage. A ce jour, les effets directs des champs ®lectromagn®tiques g®n®r®s 

par une ligne haute tension sur le comportement, les performances et la santé des animaux de 

production nôont pas pu °tre d®montr®s par les ®tudes scientifiques. Au contraire, quelques-unes ont 

même établi des effets positifs chez des vaches laitières qui ont vu leur consommation de matière sèche 

et donc leur production laitière augmenter légèrement. 

En revanche, on observe des effets indirects néfastes liés à la présence de courants parasites induits 

par les ph®nom¯nes dôinduction ®lectrique et magn®tique14 caus®s par lôinfrastructure de transport 

dô®nergie. Ces courants parasites peuvent être générés par des ondes magnétiques provoquées par la 

proximit® imm®diate (50 m ou moins) dôune ligne ¨ haute tension, mais aussi par des d®fauts dôisolation 

électrique des installations de lô®leveur ou des équipements électroniques défectueux. Elles peuvent 

provoquer de légères d®charges ®lectriques aux animaux lorsquôils entrent en contact avec les 

structures métalliques des exploitations (abreuvoirs, mangeoires, barrières, clôtures de leur champ, 

parties conductrices de lô®table) si elles nôont pas été préalablement raccordés à la terre. Ces courants 

sont la cause de troubles du comportement (nervosit®, refus dôaller ¨ la traite, etc.), suivis par une baisse 

de leur production chez les vaches laitières, voire une dégradation progressive de leur état de santé 

pouvant mener à la mort dans les cas les plus extrêmes. 

Il a ®t® estim® que ces courants parasites induits sont dôapplication dans les 50 premiers m¯tres (depuis 

les conducteurs) autour de lôinfrastructure. Il convient ainsi dôaccorder une attention particuli¯re ¨ la 

mise ¨ la terre des structures conductrices situ®es dans ce p®rim¯tre afin dô®viter que lô®levage ne soit 

stressé par ces courants.  

 

13 Karim Rigalma, Christine Duvaux-Ponter, François Gallouin, Sabine Roussel (2009). Les courants électriques parasites en 

élevage. INRA Productions Animales, 22 (4), pp.291-302. ffhal-01173516f 
14 Induction électrique  : lorsqu'un objet conducteur isolé du sol est soumis à un champ électrique, les charges électriques migrent 

à sa surface, se répartissent de manière à annuler le champ électrique à l'intérieur de l'objet. Une tension électrique est alors 

induite sur les faces opposées de l'objet. Un courant électrique peut alors circuler si une personne ou un animal le touche. Ce 

peut être le cas d'un abreuvoir métallique, isolé du sol, et situé sous une ligne à haute tension. 

Induction magnétique  : Lorsqu'un objet conducteur est placé dans un champ magnétique alternatif, des tensions induites se 

développent à l'intérieur. Ces tensions sont proportionnelles au flux magnétique capté par l'objet, en fonction de sa surface 

exposée. Si cet objet constitue un circuit fermé, comme une clôture métallique dans un champ, les tensions génèrent des courants 

induits dont l'amplitude dépend de la résistance électrique du circuit. 
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En conclusion, le projet nôengendre pas dôincidences sur les animaux dô®levage si les normes des 

installations sont respectées. 

Lôimpact dôune ligne haute tension sur la faune est ®valu® dans le chapitre "Faune, flore et biodiversit®". 

Incidences sur la qualité et/ou la productivité des cultures  

En ce qui concerne les végétaux, les champs magnétiques peuvent, au même titre que pour les 

animaux, modifier des paramètres biologiques, sans nécessairement avoir des effets démontrés sur la 

production végétale. Etant immobiles, les plantes ne peuvent échapper aux perturbations de leur 

environnement.  

Plusieurs études ont été menées sur un terme long (i.e. la durée de la culture du végétal) et sur des 

cultures pertinentes dans le contexte wallon (maµs, bl® dôhiver, luzerne, orge, pommes de terre et 

navets). Une seule dôentre elles a relevé un impact n®gatif sur le rendement dôune des 2 plantes test®es. 

Dans cette ®tude, les champs ®lectriques et magn®tiques g®n®r®s par une ligne 380 kV nôont pas 

montr® dôeffet sur la productivit® du maµs mais bien sur celle du bl® dôhiver. Dans le cas du bl® dôhiver, 

les plants éloignés (40 m) de la ligne produisaient 7 % de grains de plus que ceux proches de la ligne 

(2 m). Ces différences de productions étaient les plus marquées lors des périodes de stress des cultures 

(année sèche vs humide). Il est toutefois à noter que les auteurs de cette étude affirment que les 

différences liées à la distance par rapport aux champs électromagnétiques restaient faibles par rapport 

aux différences induites par les variations annuelles de climat et par les caractéristiques du sol, et nô®tait 

valable que sur de petites surfaces et non sur lôensemble du champ. Les autres ®tudes nôont pas montré 

dôimpact n®gatif sur les cultures. 

La revue de litt®rature r®alis®e par lôinstitut de recherche ILVO conclu ainsi que ç L'influence des 

champs électromagnétiques à très basse fréquence (ELF EMF) sur le rendement et la qualité des 

cultures a déjà été étudiée dans plusieurs études, qui n'ont trouvé aucun effet unique : parfois positif, 

parfois négatif, mais surtout neutre. è. De son c¹t®, lôUniversit® de Li¯ge conclu ç non » à la question 

de savoir si l'exploitation d'une ligne aérienne à haute tension (380 kV, capacité de 6 GW) peut avoir un 

impact direct sur les performances zootechniques.  

Les cultures agricoles pourraient potentiellement être affectées par des effets indirects liés à la présence 

dôune ligne haute tension. Lors dô®v¯nements pluvieux, des gouttelettes dôeau tombent des 

conducteurs. Sur les cultures à feuilles, ces gouttelettes pourraient causer de façon très localisée des 

dégâts aux organismes et peuvent ainsi constituer une porte dôentr®e pour des maladies.  

Les incidences sur les productions agricoles sont globalement faibles (quelques pourcents pour 

certaines espèces) et limitées à un périmètre très restreint (sous la ligne à quelques dizaines de mètres 

de part et dôautre de la ligne).  

Enfin, alors que lôessentiel des lignes haute tension europ®ennes survolent des terres agricoles depuis 

des d®cennies, notons que les milliers dôagriculteurs concern®s ne rapportent pas de baisse de leurs 

rendements. 

En conclusion, le projet nôengendre pas dôincidences sur la qualit® et/ou la productivit® des cultures. 

Incidences sur les  appareils et  technologies agricoles  

De nombreux équipements électriques et électroniques sont présents dans le monde agricole : drones, 

GPS agricoles, robots de traite, etc. Or, tout appareil électrique peut être perturbé par un champ 

électromagnétique émis par un autre équipement situé dans lôenvironnement de celui-ci (immunité). Ces 

perturbations sont communément appelées « interférences électromagnétiques ». 
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Parmi les normes de base qui concernent lôimmunit®, la norme internationale CEI15 61000-4-8 se 

rapporte aux champs magnétiques à la fréquence du réseau (50 Hz en Europe). La majorité16 des 

normes de conformité produits font référence à cette norme de base. Dans la plupart des cas, si les 

équipements électroniques utilisés dans les exploitations agricoles sont conformes à la législation en 

vigueur (en Europe, marquage CE et déclaration de conformit®) et quôils sont install®s et utilis®s comme 

le requiert le fabricant, aucun problème de perturbation électromagnétique ne devrait être rencontré.  

Dans le cas des drones et autres technologies de télédétection, une distance de 13 m doit être 

maintenue entre lôappareil et les conducteurs de phase afin dó®viter toute interf®rence17.  

Enfin, le fonctionnement de capteurs à induction électromagnétique, fréquemment utilisés en agriculture 

de pr®cision pour la mesure de la conductivit® dôun sol, peut th®oriquement °tre impact® ¨ proximit® 

dôune ligne haute tension. Lôintensit® du champ magnétique nécessaire pour provoquer ces 

perturbations est toutefois inconnue à ce jour. 

Ainsi, il nôy a pas dôincidences ¨ attendre pour le fonctionnement des appareils et technologies utilis®es 

par les agriculteurs, à condition que celles-ci respectent les normes de résistance aux champs 

électromagnétiques, ce qui est a priori le cas et, en restant à plus de 13m pour les appareils comprenant 

des capteurs à induction électromagnétique. 

Par ailleurs, la r®alisation de travaux ¨ proximit® imm®diate dôune ligne ¨ haute tension entraine le risque 

dôarc ®lectrique, côest-à-dire de courant traversant lôair et les ®quipements et/ou personnes pour 

rejoindre le sol. Les risques dô®lectrocution sont présentés plus en détail précédemment dans la partie 

sur les Risques continus dô®lectrocutions et de chutes dôinstallations (2.4.3.b.1). 

En résumé concernant les agriculteurs, il est nécessaire de respecter une certaine distance de sécurité 

entre des appareils touchant le sol (grue, engin agricole, etc.) des conducteurs, eux-mêmes déjà situés 

très en hauteur pour limiter autant que possible ces risques en tenant compte de marges de sécurité. 

Concr¯tement, la pr®sence dôune ligne ¨ haute tension engendre cependant des incidences 

opérationnelles réelles, mais limitées, sur les agriculteurs qui doivent tenir compte de la position des 

conducteurs dans leur travail. 

En tant quôexploitant du r®seau ®lectrique belge, Elia a lôhabitude de traiter ce type de risque et pr®voit 

les mesures nécessaires pour éviter les accidents liés au réseaux électriques. Comme dans les autres 

pays europ®ens, lôessentiel du r®seau ®lectrique haute tension dôElia traverse d®j¨ des zones agricoles 

sans que des incidences notables ne soient déplorées par les agriculteurs concernés. 

Enfin, notons que parmi les cas r®cents dô®lectrocution sur des installations publiques que nous avons 

pu identifier ces derni¯res ann®es en Belgique, aucun agriculteur nôest concern®. 

2.4.3.g.2. Impact sur les activités sylvicoles  

La mise en îuvre du projet de ligne haute tension n®cessite de former une coupe ou un ®lagage dans 

les massifs forestiers surplombés par la ligne pour des questions de sécurité dès lors que la présence 

dôesp¯ces ligneuses constitue un danger pour les conducteurs et pour le réseau. Cette précaution est 

 

15 Commission Électrotechnique Internationale. 
16 La norme internationale CISPR 14-2 (Compatibilité électromagnétique ï Exigences relatives aux appareils électrodomestiques, 

outillages électriques et appareils analogues ï Partie 2 : Immunité ï Norme de famille de produits) ne mentionne pas la norme 

CEI 61000-4-8. 
17 « Impacts des infrastructures à haute tension sur le monde agricole », ILVO, 2020. 



PHASE 2 : ANALYSE TERRITORIALE GLOBALE ET ÉVALUATION DES INCIDENCES 

ENVIRONNEMENTALES DU PROJET DE RÉVISION ET DE SES ALTERNATIVES 

S T R A T E C  -  S G S  |  E L I A   M A R S  2 0 2 6  

C 1 1 8 3  |  P R O J E T  B O U C L E  D U  H A I N A U T  -  R I E  R E L A T I F  À  L A  R É V I S I O N  D U  P L A N  D E  S E C T E U R          P H A S E  2 . 2 B - 4 7  

valable juste en dessous des conducteurs mais ®galement de part et dôautre de ceux-ci pour tenir 

compte à la fois de leur balancement à cause du vent, de leur dilatation durant les mois chauds et du 

risque de chutes dôarbres sur les installations. Un ®lagage sur un couloir dôune largeur minimale de 50 m 

est donc n®cessaire pour assurer la s®curit® de lôinstallation. 

Bien que des plantations basses puissent être implantées dans le couloir formé, cela fragmente les 

exploitations forestières et peut impacter leur viabilité, en particulier pour les plus petites exploitations. 

Un total de 14 massifs forestiers potentiellement exploités sont traversées par le périmètre de 

réservation sur toute leur largeur ou sur une partie seulement et seront donc forcément ou 

potentiellement impact®s en cas de mise en îuvre dôune ligne haute tension. Ces massifs, la longueur 

de traversée et les pertes potentielles de superficie que pourrait impliquer la construction dôune ligne 

sont reprises ci-dessous.  

Tronçon II : 

 

 
Superficie du massif : 41,4 ares 
Traversée sur 42 m 
Perte possible de 51 % 

Tronçon III : 

 

 
Superficie du massif : 78,6 ares 
Traversée sur 108 m 
Perte possible de 69 % 

Tronçon III et IV : 

 

 
Au nord de la ligne de chemin de fer : 
Superficie du massif : 3,26 ha 
Traversée sur 170 m 
Perte possible de 26 % 
Au sud de la ligne de chemin de fer : 
Superficie du massif : 32 ,4 ha 
Traversée sur 46 m 
Perte possible de 7,1 % 

Tronçon V : 

 

 
Superficie du massif : 2,25 ha 
Traversée sur 223 m 
Perte possible de 50 % 
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Tronçon V : 

 

 
Superficie totale du massif : 21,4 ha 
Traversée sur 156 m 
Perte possible de 3,7 % 

Tronçon V : 

 

 
Superficie du massif : 85 ares 
Traversée sur 140 m 
Perte possible de 82 % 

Tronçon VI : 

 

 
Superficie du massif : 2,9 ha 
Traversée sur 64 m 
Perte possible de 11 % 

Tronçon VI : 

 

 
Superficie du massif : 1,37 ha 
Traversée sur 140 m 
Perte possible de 51 % 
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Tronçon VI : 

 

 
Superficie du massif : 7,9 ha 
Traversée sur 220 m 
Perte possible de 13,5 % 

Tronçon IX : 

 

 
Superficie du massif : 51,64 ha 
Traversée sur 420 m 
Perte possible de 4 % 

Tronçon IX : 

 

 
Au nord : 
Superficie du massif : 1,94 ha 
Traversée sur 120 m 
Perte possible de 31 % 
Au sud : 
Superficie du massif : 92,29 ares 
Traversée sur 93,8 m 
Perte possible de 27 % 

Tronçon IX : 

 

 
Superficie du massif : 5,6 ha 
Traversée sur 145 m 
Perte possible de 13 % 

Tronçon IX : 

 

 
Superficie du massif : 9,82 ha 
Traversée sur 760 m 
Perte possible de 38 % 
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Tronçon X : 

 

 
Superficie du massif : 17 ha 
Traversée sur 140 m 
Perte possible de 4 % 

 

A noter que ces couloirs doivent °tre g®r®s afin dôy emp°cher la libre croissance des arbres, ¨ 

lôexception des exploitations de basses tiges. Les pertes de revenus engendr®s sur les exploitations 

font lôobjet de compensations financi¯res de la part dôElia. Ces compensations sont décrites plus loin 

dans ce chapitre. 

 

2 . 4 . 4 .  R É P A R T I T I O N  D E S  I N C I D E N C E S  L E  L O N G  D U  P R O J E T  D E  P É R I M È T R E  D E  

R É S E R V A T I O N  

Certaines incidences sont inh®rentes au projet de ligne ®lectrique a®rienne et dôautres d®pendent 

davantage du territoire concern® par le projet. Il est int®ressant dôanalyser la répartition de ces 

incidences à travers le projet de périmètre de réservation. A lôissue de lôanalyse des incidences du projet 

de périmètre de réservation pour la thématique Population et domaine social et économique, il apparait 

que les incidences susceptibles de varier selon le territoire concernent principalement les thématiques 

suivantes :  

¶ La limitation du d®veloppement des parcs dôactivités économiques  ; 

¶ La dépréciation du foncier  des parcelles urbanis®es ou urbanisables situ®es jusquô¨ 350m du 

bord du périmètre pour lôinscription du projet de p®rim¯tre de r®servation et de la ligne haute 

tension en phase dôexploitation ; 

¶ La perte de surface exploitable en phase chantier (surface plus importante mais temporaire) et 

en phase dôexploitation (de fa­on permanente) pour les activi tés agricoles et sylvicoles  ;  

¶ La diminution de lôattractivit® dô®quipements communautaires et touristiques et 

établissements sensibles.  

Ces incidences se répartissent le long des 10 tronçons du projet de périmètre de réservation avec une 

importance variant selon le contexte territorial. La figure suivante présente graphiquement lôanalyse 

quantitative de ces incidences pour chacun des 10 tronçons du projet de périmètre de réservation. La 

quantification de ces incidences a été réalisée suivant la méthode de quantification (critères et 

pond®rations) appliqu®e pour lôanalyse des alternatives (pr®sent®e au point 6.6 de la Phase 1).  

A noter que la valeur « 75 » sur chacune des figures de contrainte totale pour la population et le domaine 

social et économique est une valeur supérieure proche à la valeur de contrainte maximale obtenue.
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Figure 8 : Incidences pour la population et le domaine social et économique pour les 10 tronçons du projet  
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2 . 4 . 5 .  A N A L Y S E  D E S  A L T E R N A T I V E S  

Lôanalyse des alternatives porte sur les 40 tron­ons alternatifs s®lectionn®s ¨ lôissue de lôanalyse 

multicritère décrite au point 6.6 de la Phase 1 du RIE. Les tronçons sont localisés sur la figure 96 du 

même point.  

2 . 4 . 5 . a .  I N T R O D U C T I O N  

Comme pr®sent® dans le cadre de lôanalyse des incidences du projet de p®rim¯tre de r®servation, 

lôinscription dôun p®rim¯tre de r®servation au plan de secteur a pour principale incidence dôengendrer 

une dépréciation foncière pour les parcelles urbanisées ou urbanisables situées dans le périmètre ou à 

proximité de celui-ci (jusquô¨ 350m) ainsi quôune diminution de lôattractivit® des parcs ®conomiques des 

zones situ®es au sein du p®rim¯tre. Lôanalyse qui suit rel¯vera d¯s lors les parcelles en zones dôhabitat 

(habitat et habitat à caractère rural) reprises dans un couloir de 350 m de part et dôautre des tron­ons 

alternatifs18 et les périmètres de reconnaissance économique au sein de ces tronçons. 

Lors de la phase de chantier, comme pour le projet de périmètre de réservation, les incidences sur les 

activités économiques, les équipements communautaires, sensibles et touristiques ne devraient pas 

°tre significatives compte tenu du d®placement progressif du chantier. Par ailleurs, en cas dôincidences, 

celles-ci devraient être très limitées dans le temps (maximum 3 mois). 

En revanche, le chantier de mise en îuvre dôune ligne haute tension impliquerait des incidences sur 

les activit®s agricoles ¨ travers une perte de surface exploitable dôune part pour la construction dôun 

pyl¹ne et dôautre part pour lôam®nagement de voies dôacc¯s, entra´nant une perte de revenu pour les 

exploitants. Ensuite, les incidences sur les activit®s sylvicoles comprendraient lôutilisation des chemins 

dôacc¯s pour la circulation des charrois, un potentiel ®lagage selon la hauteur des arbres et, dans le cas 

dôun boisement survol® sur plus de 350-400m (distance moyenne entre deux pyl¹nes), lôimplantation 

dôun pyl¹ne synonyme de d®boisement partiel. Lôanalyse qui suit rel¯ve donc les activit®s agricoles et 

sylvicoles reprises dans les tronçons alternatifs. 

En phase dôexploitation en cas de mise en îuvre dôune ligne haute tension, certains riverains dont 

lôhabitation serait situ®e ¨ proximit®, pourraient d®cider de d®m®nager en raison de la pr®sence de 

lôinfrastructure. De plus, la pr®sence dôune ligne haute tension aérienne engendrerait une moins-value 

pour les terrains b©tis et ¨ b©tir aux alentours. Lôanalyse qui suit rel¯ve donc les parcelles concern®es 

dans les 350 m de part et dôautre des tron­ons alternatifs.  

Une ligne haute tension empruntant un tracé alternatif impliquerait certains risques en termes de 

s®curit® (principalement des risques dô®lectrocution et de chute de pyl¹nes et conducteurs), 

n®cessiterait des demandes dôautorisation pour le passage de la liaison électrique sur les domaines 

public ou priv® et permettrait le renforcement du r®seau de transport dô®lectricit® du Hainaut, au m°me 

titre que pour le projet de périmètre de réservation. Ces incidences sôappliquant peu importe la 

localisation de la ligne, elles ne sont pas discut®es dans lôanalyse qui suit.  

Une ligne haute tension est compatible avec toute activité économique et ne présenterait donc pas 

dôimpact sur les activit®s existantes situ®es ¨ proximit®. La pr®sence dôune ligne haute tension pourrait 

toutefois affecter la fr®quentation dô®tablissements sensibles, dôHoreca, de g´tes et dôactivit®s 

 

18 La ligne pouvant sôimplanter partout dans les tron­ons consid®r®s (pr®sentant une largeur de 200m), la distance de 350m est 

consid®r®e depuis lôextr®mit® des tron­ons alternatifs.  
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touristiques, dont les principaux seront identifiés dans lôanalyse qui suit. Les futurs d®veloppements dôun 

parc dôactivit® ®conomique pourraient également être impactés dès lors que le passage dôune ligne ¨ 

haute tension présenterait des contraintes urbanistiques en ce qui concerne la hauteur des bâtiments 

situ®s sous lôemprise de la ligne. De plus, la construction de pylônes au sein du parc diminuerait la 

superficie disponible pour lôimplantation de nouvelles entreprises. N®anmoins, le passage dôune ligne 

haute tension dans le Hainaut pr®sente aussi lôavantage dôy assurer lôapprovisionnement en ®lectricit®, 

qui est, pour rappel, limitant aujourdôhui. Les p®rim¯tres de reconnaissance ®conomique repris 

partiellement ou totalement dans les tronçons alternatifs seront donc identifiés.  

Enfin, lôimplantation dôune ligne haute tension nôest pas incompatible avec les activit®s agricoles. En ce 

qui concerne les superficies agricoles, le placement de pylônes diminuerait localement ces superficies 

et la pr®sence dôune ligne pourrait avoir un impact sur la logistique des exploitations. Pour les animaux 

dô®levage, ce sont principalement des effets indirects des courants parasites qui pourraient affecter les 

animaux. En termes de productivité de culture, les incidences sont faibles. Concernant les technologies 

agricoles, la pr®sence dôune ligne ¨ haute tension ajouterait une contrainte de distances par rapport à 

certaines installations électriques19 à cause du risque de perturbations électromagnétiques. Pour les 

activités sylvicoles, les massifs forestiers survolés par une ligne haute tension nécessiteraient une 

coupe ou un élagage. Les activités agricoles et sylvicoles présentes dans les tronçons alternatifs seront 

répertoriées.  

Le tableau ci-dessous reprend les critères sélectionnés pour le calcul du score pour chaque tronçon. 

Pour cette th®matique, chacun des crit¯res est un crit¯re quantitatif. En effet, il sôagit soit dôun 

recensement du nombre dô®l®ment, soit dôune superficie. Les ®l®ments dôactivit®s agricoles et sylvicoles 

sont réunis sous un même critère, tout comme toutes les zones dôhabitat. Les 4 crit¯res sont pond®r®s 

en priorisant, dans lôordre, la d®pr®ciation du foncier, la pr®sence dô®quipements communautaires et 

touristiques, la pr®sence dôactivit®s agricoles et sylvicoles et, enfin, la pr®sence dôactivit®s ®conomiques.   

Tableau 4: Crit¯res dôanalyse pour lô®valuation de la contrainte totale en Population et domaines social et 

économique  

Catégorie  Pondération  Méthodologie  

Buffer (de 
chaque 
côté du 
tronçon)  

Source  

Présence 
dô®quipements 
communautaires 
et touristiques 

/ 100% 

Nombre dô®tablissements 
HoReCa, récréation et 
établissements sensibles 
(hôpitaux, crèches et 
établissements pour 
aînés) 

100 m 

Wallonie : Géoportail de la 
Wallonie (SPW), de la 
couche óLes offres 
touristiques de Wallonieô  
+ OpenStreetMap 
+ Géoportail de la Wallonie 
(Agence pour une Vie de 
Qualité), la couche 
óEtablissements pour aînés 
(hors territoire de la 
Communauté 
germanophone)ô 
Flandre : POI zorg, 
onderwijs, kinderopvang, 
sport, toerimse + 
OpenStreetMap horeca 

Présence 
dôactivit®s 
agricoles et 
sylvicoles 

Exploitations agricoles 44% 
Nombre dôexploitations 
agricoles 

100 m 

Wallonie : OpenStreetMap 
Flandre : Geopunt.be 
óLandbouwgerbuikspercelen 
LV, 2022ô 

 

19 Cela concerne les drones et autres technologies de télédétection pour lesquels une distance de 13 m doit être maintenue entre 

lôappareil et les conducteurs de phase afin dó®viter toute interf®rence. 
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Superficie agricole 33% 
Superficie de terres 
agricoles 

0 m 

Wallonie: Géoportail de la 
Wallonie (SPW) : óParcellaire 
agricole anonyme (situation 
2019)ô 
Flandre : Geopunt.be 
óLandbouwgerbuikspercelen 
LV, 2022ô 

Superficie sylvicole 22% Superficie de forêts 0 m 

Wallonie: Carte occupation 
du sol SPW 
Flandre : Geopunt.be 
óLandbouwgerbuikspercelen 
LV, 2022ô 

Dépréciation du 
foncier 

Plan de secteur 29% 

Surperficie des zones en 
óhabitatô et óhabitat ¨ 
caract¯re ruralô au Plan de 
secteur 

350 m 

Wallonie :  Zones dôhabitat et 
dôhabitat ¨ caract¯re rural au 
plan de secteur 
Flandre : 
Ruimteboekhouding 2022 
wonen 

Occupation du sol 71%  

Superficie des zones en 
óhabitat denseô, óhabitat 
discontinuô et óhabitat et 
servicesô sur la carte de 
lôoccupation du sol (SPW) 

350 m 

Wallonie : Carte occupation 
du sol SPW 
Flandre : Geopunt.be : 
óLandgebruik Vlaanderen ï 
toestan 2019ô (categorie: 
ruimtebeslag) 

Présence 
dôactivit®s 
économiques 

/ 100% 

Superficie des zones 
identifiées comme 
óP®rim¯tre de 
reconnaissance 
®conomiqueô 

0 m 

Wallonie : Géoportail dela 
Wallonie (SPW) : óPérimèère 
de reconnaissance 
économiqe (PRE)ô 
Flandre : Inventaris VLAIO 
(bedrijventerrein perceel) 

 

A noter que la valeur « 75 » sur chacune des figures de contrainte totale pour la population et le domaine 

social et économique est une valeur supérieure proche à la valeur de contrainte maximale obtenue. 

2 . 4 . 5 . b .  A N A L Y S E  P A R  T R O N Ç O N  

TRONÇON 1 

Les parcelles agricoles forment la majorité du paysage survolé par le tronçon. En effet, celles-ci 

représentent 31 ha, soit 66% de la superficie totale du tronçon. Les parcelles sont pour la plupart 

utilisées pour la culture et quelques-unes pour le pâturage. Ce tronçon mesure 2,3 km de long. Avec 

une distance moyenne de 350 ï 400 m entre 2 pylônes, le tronçon compterait au minimum 6 pylônes 

ce qui occuperait une superficie de 15 000 mĮ en phase chantier (sans compter les voies dôacc¯s). En 

phase dôexploitation, les pylônes occuperaient 2 400 m², une surface minime par rapport au 31 ha 

survolés par le tronçon (<1%).  
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Figure 9: Répartition des fonctions relatives à la population et au domaine socio -économique du tronçon 

1 

Au total, 192 parcelles reprises en zone dôhabitat (¨ caract¯re rural) se trouvent dans la zone de 350 m 

autour du tron­on. La majorit® dôentre elles se situe ¨ Avelgem. Une d®pr®ciation fonci¯re est attendue 

pour lôensemble de ces parcelles. Parmi toutes les parcelles dans la zone, 25 sont non b©ties. 

Tableau 5: Parcelles non bâties, totalement ou partiellement comprises dans une zone de 350 m autour 

du tronçon 1 et reprises en zone woongebied (met landelijk karakter)  

N° de parcelle  Rue 
Compris dans la 

zone de 350m  

566R Grote Herreweg Partiellement 

566C Grote Herreweg Partiellement 

314D Waterhoek Totalement 

308E / Totalement 

169B / Totalement 

169C / Totalement 

144E Waterhoek Totalement 

144D Waterhoek Totalement 

137B Waterhoek Totalement 

136Z Waterhoek Totalement 

136B2 Ruggestraat Totalement 

355G2 / Totalement 

255K2 / Partiellement 

364H / Totalement 

117G Ruggestraat Totalement 

183D Waterhoek Totalement 

97E / Totalement 

94G2 / Totalement 

344T / Partiellement 

343T / Partiellement 

343D / Partiellement 

341D / Partiellement 

93A Lindestraat Totalement 

316E Oudenaardsesteenweg Totalement 

316N Oudenaardsesteenweg Totalement 

Le tron­on survole lôextr®mit® dôun bedrijventerrein. Une seule parcelle (760/2F) se trouve sous le 

tron­on. Il sôagit dôun chemin permettant de relier Avelgemstraat et le Scheldekaai longeant lôEscaut. Il 

est donc peu probable que cette parcelle soit un jour utilis®e pour le d®veloppement dôune activit® 

économique. Le passage dôune ligne aurait par cons®quent peu dôimpact.  
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Le tron­on ne survole pas de boisement ni dô®tablissement sensible ou activit® touristique. 

Les contraintes et incidences concernent essentiellement les parcelles en zones dôhabitat et les 

surfaces agricoles.  

 

Figure 10 : Scores obtenus sur le tronçon 1 20 

 

TRONÇON 2 

Pour le tronçon 2, 49% (18 ha) de sa superficie sont de terres agricoles utilisées pour la culture. La 

longueur de ce tronçon est de 1,9 km ce qui implique que cette portion accueillerait au minimum 5 

pylônes, ce qui impliquerait une occupation au sol de 12 500 m² en phase de chantier (sans compter 

les voies dôacc¯s) et de 2 000 mĮ en phase dôexploitation. 

 

20 La valeur « 75 » sur chacune des figures de contrainte totale pour la population et le domaine social et économique est une 

valeur supérieure proche à la valeur de contrainte maximale obtenue. 
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Figure 11: Répartition des fonctions Répartition des fonctions relatives à la population et au domaine 

socio -économique du tronçon 2  

La zone de 350 m autour du tron­on comprend 209 parcelles se trouvant dans une zone dôhabitat (¨ 

caract¯re rural). Une d®pr®ciation fonci¯re est attendue pour lôensemble de ces parcelles. De ces 209 

parcelles, 25 sont non bâties.  

Tableau 6: Parcelles non bâties, totalement ou partiellement comprises dans une zone de 350 m autour 

du tronçon 2 et reprises en zone woongebied (met landelijk karakter)  

N° de parcelle  Rue 
Compris dans la 

zone de 350m  

314D Waterhoek Totalement 

308E / Totalement 

169B / Totalement 

169C / Totalement 

144E Waterhoek Totalement 

144D Waterhoek Totalement 

137B Waterhoek Totalement 

136Z Waterhoek Totalement 

136B2 Ruggestraat Totalement 

355G2 / Totalement 

255K2 / Partiellement 

364H / Totalement 

355H2 / Totalement 

439A Kapellekouter Totalement 

117G Ruggestraat Totalement 

183D Waterhoek Totalement 

97E / Totalement 

94G2 / Totalement 

344T / Partiellement 

343T / Partiellement 

343D / Partiellement 

341D / Partiellement 

93A Lindestraat Totalement 

316E Oudenaardsesteenweg Totalement 

316N Oudenaardsesteenweg Totalement 

Le tronçon ne survole pas de boisement, de périmètre de reconnaissance économique ni dôactivit® 

sensible ou touristique.  

Lôimpact du tron­on 2 touche l®g¯rement la surface agricole et plus fortement les parcelles en zones 

dôhabitat (¨ caract¯re rural). 
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Figure 12 : Scores obtenus sur le tronçon 2  

 

TRONÇON 3 

Le tron­on est compos® presquôexclusivement de parcelles agricoles. En effet, les parcelles agricoles 

couvrent plus de 90% de la superficie totale, ce qui représente 8,5 ha. Ce tronçon ne mesurant que 

500 m, 1 voire 2 pylônes maximum seraient implantés dans le tronçon ce qui représenterait une 

occupation au sol de 2 500 à 5 000 mĮ en phase de chantier (sans compter les voies dôacc¯s) et de 400 

ou 800 mĮ en phase dôexploitation. Ces pertes sont attendues sur les parcelles agricoles.  

 

Figure 13: Répartition des fonctions Répartition des fonctions relatives à la population et au domaine 

socio -économique du tronçon 3  

Seule une petite portion dôune zone dôhabitat ¨ caract¯re rural est reprise dans la zone de 350 m. Une 

d®pr®ciation fonci¯re est attendue pour lôensemble de ces parcelles. Cela repr®sente 5 parcelles dont 

2 non bâties. Dans cette zone se trouvent quelques maisons nô®tant pas reprise dans une zone 

dôhabitation (¨ caract¯re rural).  
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Tableau 7: Parcelles non bâties, totalement ou partiellement comprises dans une zone de 350 m autour 

du tronçon 3 et reprises en zone woongebied met landelijk karakter  

N° de parcelle  Rue 
Compris dans la 

zone de 350m  

566R Grote Herreweg Partiellement 

566S Grote Herreweg Partiellement 

Le tronçon ne survole pas de boisement, de périmètre de reconnaissance économique ni dôactivit® 

sensible ou touristique.  

De par la taille r®duite du tron­on, les incidences sont faibles et se concentrent sur lôhabitat. 

 

Figure 14 : Scores obtenus sur le tronçon 3  

 

TRONÇON 4 

Comme le montre la figure ci-dessous, la zone concernée est composée essentiellement de parcelles 

agricoles. Elles repr®sentent une superficie totale de 93 ha soit environ 82% de lôoccupation du sol du 

tron­on. Il sôagit exclusivement de parcelles d®di®es ¨ la culture. La longueur du tron­on est dôenviron 

6 km. Il y aurait donc au total 16 pylônes occupant chacun environ 2 500m² en phase chantier et 400 m² 

au sol en phase dôexploitation, soit un total respectif de 40 000 m² et de 6 400 m² pour ces deux phases. 

Cette perte serait principalement, voire entièrement, pour les surfaces agricoles.  
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Figure 15: Répartition des fonctions Répartition des fonctions relatives à la population et au domaine 

socio -économique du tronçon 4  

Le tronçon survole un boisement sur une distance de 100 m. Par conséquent, il ne serait a priori pas 

n®cessaire dôy implanter un pyl¹ne. N®anmoins, une coupe ou ®lagage dans un couloir de 50 m de 

large dans ce massif serait nécessaire pour des questions de sécurité. Le massif a une superficie totale 

de 5 ha. La superficie survolée est de 1,5 ha. Lô®lagage pour le passage dôune ligne pourrait repr®senter 

jusquô¨ 10% de perte de celui-ci.  

 

Figure 16: Boisement survolé par le tronçon 4  

En ce qui concerne la d®pr®ciation fonci¯re, un total de 187 parcelles sont reprises en zone dôhabitat (¨ 

caractère rural) au plan de secteur. Ces parcelles appartiennent à la commune de Frasnes-lez-Anvaing 

et plus sp®cifiquement au village dôHacquegnies. Une dépréciation foncière est attendue pour 

lôensemble de ces parcelles. Parmi celles-ci, 66 sont des parcelles non bâties. Ces dernières sont listées 

ci-dessous.  

Tableau 8: Parcelles non bâties, totalement ou partiellement comprises dans une zone de 350  m autour 

du tronçon 4 et reprises en zone d'habitat (à caractère rural) au Plan de Secteur  

N° de parcelle  Rue 
Compris dans la 

zone de 350m  

609H Chaussée de Frasnes Totalement 

176G Chaussée de Frasnes Totalement 

176F Chaussée de Frasnes Totalement 

100 m 



PHASE 2 : ANALYSE TERRITORIALE GLOBALE ET ÉVALUATION DES INCIDENCES 

ENVIRONNEMENTALES DU PROJET DE RÉVISION ET DE SES ALTERNATIVES 

S T R A T E C  -  S G S  |  E L I A   M A R S  2 0 2 6  

C 1 1 8 3  |  P R O J E T  B O U C L E  D U  H A I N A U T  -  R I E  R E L A T I F  À  L A  R É V I S I O N  D U  P L A N  D E  S E C T E U R          P H A S E  2 . 2 B - 6 1  

116Y Chaussée de Renaix Totalement 

143G Chaussée de Renaix Totalement 

146H Chaussée de Renaix Totalement 

116V Chaussée de la Libération Totalement 

117K Chaussée de la Libération Totalement 

767A Chaussée de la Libération Totalement 

105H Chaussée de la Libération Totalement 

128L Rue des écoles Totalement 

187F Rue des écoles Partiellement 

187G Rue des écoles Totalement 

182L Rue des écoles Partiellement 

140W Rue des écoles Totalement 

140P Rue des écoles Totalement 

181E Rue des écoles Totalement 

176T Rue des écoles Totalement 

153B Rue des écoles Totalement 

152B Rue des écoles Totalement 

152A Rue des écoles Totalement 

269/4B Rue des écoles Totalement 

419F Rue des écoles Totalement 

267F Rue des écoles Partiellement 

274/2C Rue des écoles Partiellement 

274B Rue des écoles Partiellement 

418L Rue des écoles Totalement 

418H Rue des écoles Totalement 

418D Rue des écoles Totalement 

285B Rue des écoles Partiellement 

291C Rue des écoles Partiellement 

408N Rue des écoles Totalement 

456X Rue des écoles Partiellement 

268G Rue des Romains Partiellement 

147B Place dôHacquegnies Totalement 

421P Place dôHacquegnies Totalement 

421/2 Place dôHacquegnies Totalement 

149T Place dôHacquegnies Totalement 

149N Place dôHacquegnies Totalement 

155B Place dôHacquegnies Totalement 

419P Place dôHacquegnies Totalement 

438B Chaussée de Leuze Totalement 

438A Chaussée de Leuze Totalement 

448K Chaussée de Leuze Totalement 

449E Chaussée de Leuze Totalement 

459N Chaussée de Leuze Totalement 

460Z Rue des Blancs Arbres Totalement 

125Z / Totalement 

189V / Partiellement 

770B / Totalement 

770A / Totalement 

182M / Partiellement 

179M / Partiellement 

173F / Totalement 

166G / Partiellement 

168D / Totalement 

423B / Totalement 

269K / Partiellement 

414S / Totalement 

413B / Totalement 

412A / Totalement 

439 / Totalement 

443X / Totalement 

443Y / Totalement 

464K / Totalement 

Aucun parc ®conomique nôest pr®sent dans le tron­on. Pareillement, aucun ®tablissement sensible ou 

activité touristique ne se trouvent dans les 100 m autour du tronçon. Le tronçon englobe néanmoins le 

crématorium des Blancs Arbres dans sa partie descendante.  

Ce tron­on pr®sente des incidences importantes en termes des zones dôhabitat. 
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Figure 17 : Scores obtenus sur le tronçon 4  

TRONÇON 5 

Ce tron­on sô®tend sur 1 km et pourrait donc compter 2 pylônes occupant ainsi une surface totale de 

5 000 mĮ en phase de chantier (sans compter les voies dôacc¯s) et de 800 mĮ en phase dôexploitation. 

Le tronçon est composé uniquement de terres agricoles (18 ha) utilisées comme champ. 

 

Figure 18: Répartition des fonctions Répartition des fonctions relatives à la population et au domaine 

socio -économique du tronçon 5  

Aucune parcelle nôest reprise dans une zone dôhabitat (¨ caract¯re rural) au plan de secteur ce qui 

signifie quôaucune d®pr®ciation fonci¯re nôaura lieu. Quelques habitations se trouvent au nord-ouest de 

la zone de 350 m.   

Le tronçon ne survole pas de boisement, de périmètre de reconnaissance économique ni dôactivit® 

sensible ou touristique.  

Lôimpact du tron­on 5 est principalement sur la surface agricole. 
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Figure 19 : Scores obtenus sur le tronçon 5  

 

TRONÇON 6 

Le tronçon 6 est un tronçon très court, 250 m. Par conséquent, il est possible de ne mettre aucun pylône 

sur cette surface. Les activit®s agricoles qui composent lôenti¯ret® du paysage ne seraient pas r®duites.  

 

Figure 20: Répartition des fonctions Répartition des fonctions relatives à la population et au domaine 

socio -économique du tronçon 6  

ê nouveau, aucune parcelle ne se trouve en zone dôhabitat (¨ caract¯re rural). Une seule habitation est 

présente dans la zone de 350 m.  

Le tronçon ne survole pas de boisement, de périmètre de reconnaissance économique ni dôactivit® 

sensible ou touristique.  

En fonction de la localisation des pyl¹nes ¨ lôamont et ¨ lôaval du tron­on, les incidences pourraient °tre 

nulles sur lôaspect humain et socio-économique.  
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Figure 21 : Scores obtenus sur le tronçon 6  

 

TRONÇON 7 

La superficie agricole, utilisée comme champs, du tronçon 7 représente 83 ha, soit 91% de la surface 

totale du tronçon. Ce tronçon mesure 4,5 km de long ce qui signifie quôil compterait environ 12 pyl¹nes, 

équivalent à 30 000 mĮ (sans compter les voies dôaccès) en phase de chantier et de 4 800 m² en phase 

dôexploitation (ou moins de 1% de la superficie des terres agricoles).  

 

Figure 22: Répartition des fonctions Répartition des fonctions relatives à la population et au domaine 

socio -économique du tronçon 7  

Le tron­on inclut une portion dôun boisement. Celui-ci est survolé sur uniquement 275 m ce qui 

permettrait dô®viter le placement dôun pyl¹ne sur cette surface. De plus, le massif se trouve en bordure 

du tronçon ce qui signifie que si la ligne est positionnée plus sud, le boisement pourrait ne pas être 

survolé par la ligne et ne devrait pas non plus être étêté ou élagué. Au total, le boisement a une 

superficie de 5,7 ha dont 1,6 ha (soit 28%) se trouve dans le p®rim¯tre. Lô®lagage dôun couloir de 50 m 

de large pourrait représenter la perte de 24% de celui-ci.  
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Figure 23: Boisement survolé par le tronçon 7  

Dans les zones dôhabitat (¨ caract¯re rural), on d®nombre 87 parcelles cadastrales. Une d®pr®ciation 

fonci¯re est attendue pour lôensemble de ces parcelles. Parmi celles-ci, 28 ne sont pas bâties. La 

majorité se trouve dans la commune de Leuze-en-Hainaut, dans les villages de Cocriaumont, Thieulain 

et Chapitre. En dehors de ces zones, il y a quelques habitations éparses.  

 

Tableau 9: Parcelles non bâties, totalement ou partiellement comprises dans une zone de 350 m autour 

du tronçon 7 et reprises en zone d'habitat (à caractère rural) au Plan de Secteur  

N° de parcelle  Rue 
Compris dans la 

zone de 350m  

276C Rue Coqueréaumont Partiellement 

152G Rue Coquéréaumont Partiellement 

136C Humont Partiellement 

382C Rue Emile Albot Totalement 

374A Rue Emile Albot Totalement 

370C Rue Emile Albot Totalement 

358E / Totalement 

468F / Partiellement 

363N Rue Boucaut Totalement 

363P Rue Boucaut Totalement 

363R Rue Boucaut Totalement 

363S Rue Boucaut Totalement 

363T Rue Boucaut Totalement 

363H Rue Boucaut Totalement 

463B Rue Boucaut Partiellement 

56C Rue de Rhosnes Totalement 

56D Rue de Rhosnes Totalement 

275F Rue de Rhosnes Totalement 

403B Rue de Rhosnes Totalement 

403C Rue de Rhosnes Totalement 

404B / Totalement 

404D / Totalement 

402C Rue de Rhosnes Totalement 

274L Rue de Rhosnes Totalement 

400E Rue de Rhosnes Totalement 

289B Rue de Rhosnes Totalement 

292C / Totalement 

293F Rue de Rhosnes Totalement 

Le tronçon ne survole pas de périmètre de reconnaissance économique ni dôactivit® sensible ou 

touristique.  

Les incidences concernent donc les activit®s agricoles et sylvicoles et lôhabitat.  

275 m 
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Figure 24 : Scores obtenus sur le tronçon 7  

 

TRONÇON 8 

Le tronçon traverse majoritairement des terres agricoles. Ces dernières occupent 127 ha des 135 ha 

du tron­on, soit 94%. Le tron­on sô®tend sur 6,7 km et compterait donc au minimum 17 pylônes pour 

une superficie au sol de 42 500 m² en phase de chantier sans compter les voies dôacc¯s. En phase 

dôexploitation, cela repr®senterait une occupation de 6 800 m² ce qui équivaut à 0,68 ha. Ces terres 

agricoles sont utilisées pour la culture.  

 

Figure 25: Répartition des fonctions Répartition des fonctions relatives à la population et au domaine 

socio -économique du tronçon 8  

Le tronçon survole un boisement sur 300 m. Celui-ci a une superficie totale de 5,5 ha dont 1,5 ha se 

trouve ¨ lôint®rieur du tron­on. A priori, il ne serait donc pas n®cessaire dôy installer un pyl¹ne. De plus, 

si la ligne est installée au nord du massif, il est possible de ne pas devoir entêter ou élaguer les arbres 

sous la ligne. N®anmoins, en cas de surplomb de la ligne, lô®lagage dôun couloir de 50 m de large 

représenterait la perte de 27% du massif.  
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Figure 26: Boisement survolé par le tronçon 8  

La zone de 350 m autour du tron­on totalise 16 parcelles en zone dôhabitat (¨ caract¯re rural) dont 6 

non b©ties. Une d®pr®ciation fonci¯re est attendue pour lôensemble de ces parcelles. 

Tableau 10: Parcelles non bâties, totalement ou partiellement comprises dans une zone de 350 m autour 

du périmètre de réservation du tronçon 8 et reprises en zone d'habitat (à caractère rural) au Plan de 

Secteur  

N° de parcelle  Rue 
Compris dans la 

zone de 350m  

276B Rue Conqueréaumont Partiellement 

276C Rue Conqueréaumont Partiellement 

136C Humont Partiellement 

265H Rue Emile Albot Partiellement 

265F Rue Emile Albot Partiellement 

262K Rue Emile Albot Partiellement 

Le tronçon ne survole pas de périmètre de reconnaissance économique ni dôactivit® sensible ou 

touristique.  

Les incidences concerneraient donc les activit®s agricoles et sylvicoles ainsi que lôhabitat.  

 

Figure 27 : Scores obtenus sur le tronçon 8  

 

TRONÇON 9 

La surface agricole (54 ha) représente 80% de la superficie du tronçon (68 ha) et est dédié 

principalement à la culture, comptant que 1-2 prairie(s). Le tron­on sô®tend sur une distance de 3,4 km 

et accueillerait au minimum 9 pylônes pour une occupation au sol de 22 500 m² en phase de chantier 

(sans compter les voies dôacc¯s) et de 3 600 mĮ en phase dôexploitation.  

300 m 
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Figure 28: Répartition des fonctions Répartition des fonctions relatives à la population et au domaine 

socio -économique du tronçon 9  

Le tronçon survole plusieurs massifs boisés : 

¶ Un premier est traversé sur une longueur de 100 m ce qui signifie quôil ne serait pas n®cessaire 

de placer un pyl¹ne dans son p®rim¯tre. Dôune superficie totale de 0,68 ha, un élagage sur un 

couloir de 50 m de largeur représenterait une perte de 73% de celui-ci. A noter que si la ligne 

est implant®e de lôautre c¹t® de la voie ferr®e, ce boisement ne serait pas impact® ; 

¶ Plus ¨ lôest, se trouve un massif au nord de la voie ferr®e dôune superficie totale de 6,2 ha et 

traversé sur 450 m, ce qui implique quôun pyl¹ne devrait °tre plac® dans le boisement en cas 

dôimplantation de la ligne au nord de la voie ferr®e. Une telle implantation nécessiterait, en 

phase de chantier, un déboisement conséquent de minimum 2500 m2 (50 x 50 m de zone de 

chantier par pyl¹ne) auquel sôajouteraient les superficies des voies dôacc¯s ainsi que du couloir 

survol® par les conducteurs et, en phase dôexploitation, lôoccupation permanente au sol de 

400 m². De plus, un élagage sur un couloir de 50 m de largeur représenterait une perte de 36% 

de celui-ci.  

¶ En face, se trouve un massif au sud du chemin de fer, dôune superficie totale de 2,7 ha et survolé 

sur maximum 250 m, ne n®cessitant ainsi pas le placement dôun pyl¹ne. Un ®lagage sur un 

couloir de 50 m de largeur représenterait une perte de 46% de celui-ci. 

¶ Le boisement suivant présente une superficie totale de 0,87 ha et est survolé sur 160 m. Un 

survol de la ligne nécessiterait un élagage sur un couloir de 50 m de largeur, ce qui 

représenterait une perte de 91% de celui-ci ; 

¶ Le dernier boisement, de 0,41 ha, est traversé sur 44 m. En cas de survol de la ligne, lô®lagage 

sur un couloir de 50 m de largeur repr®senterait une perte de lôensemble de ce massif. 
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Figure 29: Boisements survolés par le tronçon 9 (partie ouest)  

ê lôest du tron­on, un dernier massif bois® croise sa trajectoire. Le boisement nôest travers® que sur une 

longueur maximale de 130 m. Par cons®quent, aucun pyl¹ne ne devrait °tre implant® ¨ lôint®rieur du 

massif. Cependant, le massif sô®tale sur toute la largeur du tron­on ce qui implique quôil serait 

n®cessairement impact® par le passage de la ligne. Dôune superficie de 66 ha, un élagage sur un couloir 

de 50 m de largeur repr®senterait une perte de moins dô1% de celui-ci. 

 

Figure 30: Boisement survolé par le tronçon 9 (partie est)  

La zone de 350 m autour du tron­on 9 compte 94 parcelles cadastrales en zone dôhabitat (¨ caract¯re 

rural) au plan de secteur. Une partie se trouve dans la commune dôAth et une plus petite partie dans la 

commune de Leuze-en-Hainaut. Une dépréciation foncière est attendue pour lôensemble de ces 

parcelles. Parmi ces 94 parcelles, 33 sont non bâties. 

Tableau 11: Parcelles non bâties, totalement ou partiellement comprises dans une zone de 350 m autour 

du tronçon 9 et reprises en zone d'habitat (à caractère rural) au Plan de Secteur  

N° de parcelle  Rue 
Compris dans la 

zone de 350m  

306E Rue Lucien Rallier Partiellement 

291C Rue Lucien Rallier Partiellement 

214A Rue Croix de Bourgogne Partiellement 

100 m 

450 m 160 m 

250 m 

44 m 

130 m 
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176A Rue Croix de Bourgogne Partiellement 

62A Rue dôAndricourt Partiellement 

200C Rue Croix de Bourgogne Totalement 

188C Rue Croix de Bourgogne Totalement 

187F Rue Croix de Bourgogne Totalement 

187G Rue Croix de Bourgogne Totalement 

7/2 Chaussée de Tournai Totalement 

6S / Partiellement 

6R Chaussée de Tournai Totalement 

17L / Totalement 

20W Chaussée de Tournai Totalement 

24C Rue des Pêcheries Partiellement 

253G Chaussée de Tournai Totalement 

254S² Chaussée de Tournai Totalement 

254T² / Totalement 

254R³ / Totalement 

255H Chaussée de Tournai Totalement 

257F Chaussée de Tournai Totalement 

211B³ Rue du but Totalement 

211A³ Rue du but Totalement 

211Z² Rue du but Totalement 

211Y² Rue du but Totalement 

211X² Rue du but Totalement 

211W² Rue du but Totalement 

211V² Rue du but Totalement 

211W Chaussée de Tournai Totalement 

210W / Totalement 

207G / Totalement 

205F / Totalement 

204M Chemin du Chasteler Partiellement 

Le tronçon ne survole pas de périmètre de reconnaissance économique ni dôactivit® sensible ou 

touristique.  

Les incidences concernent donc les activit®s agricoles et lôhabitat. Pour les activit®s sylvicoles, le 

positionnement de la ligne pourrait jouer un r¹le dans la diminution ou lôaugmentation de lôimpact.  

 

Figure 31 : Scores obtenus sur le tronçon 9  

 

TRONÇON 10 

Le tron­on 10 surplombe essentiellement des parcelles agricoles (97% de lôoccupation du sol du 

tronçon), avec une majorité de cultures et quelques prairies. Le tronçon 10 est long de 3 km et 

accueillerait donc 8 pylônes, occupant une surface totale de 3 200 m² (32 ares). Cette perte serait 

entièrement pour les surfaces agricoles.  



PHASE 2 : ANALYSE TERRITORIALE GLOBALE ET ÉVALUATION DES INCIDENCES 

ENVIRONNEMENTALES DU PROJET DE RÉVISION ET DE SES ALTERNATIVES 

S T R A T E C  -  S G S  |  E L I A   M A R S  2 0 2 6  

C 1 1 8 3  |  P R O J E T  B O U C L E  D U  H A I N A U T  -  R I E  R E L A T I F  À  L A  R É V I S I O N  D U  P L A N  D E  S E C T E U R          P H A S E  2 . 2 B - 7 1  

 

Figure 32: Répartition des fonctions Répartition des fonctions relatives à la population et au domaine 

socio -économique du tronçon 10  

Aucune parcelle ne se trouve en zone dôhabitat (¨ caract¯re rural). Sept habitations sont pr®sentes dans 

la zone de 350 m.  

Le tronçon 10 ne surplombe pas de boisement, de périmètre de reconnaissance économique, ni 

dôactivit®s sensibles. Il comprend n®anmoins une activit® ®conomique (exploitation de type ®levage et 

vente au détail de viande).  

Lôimpact du tron­on 10 est exclusivement sur la surface agricole et, dans une moindre mesure, sur 

lôhabitat. 

 

Figure 33 : Scores obtenus sur le tronçon 10  

 

TRONÇON 11 

Le tron­on 11 surplombe essentiellement des parcelles agricoles (95% de lôoccupation du sol du 

tronçon), avec une majorité de cultures et quelques prairies. Long de 5,7km, il accueillerait 15 pylônes 

occupant un total de 37 500 m² en phase de chantier (sans compter les voies dôacc¯s) et de 6 080 m² 

au sol (61 ares) en phase dôexploitation. Cette perte serait enti¯rement pour les surfaces agricoles.  
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Figure 34: Répartition des fonctions Répartition des fonctions relatives à la population et au domaine 

socio -économique du tronçon 11  

En ce qui concerne la d®pr®ciation fonci¯re, un total de 238 parcelles sont reprises en zone dôhabitat (¨ 

caract¯re rural) au plan de secteur. Ces parcelles appartiennent aux communes dôAth (93%) et de 

Chièvres (7%). Une dépréciation foncière est attendue pour lôensemble de ces parcelles. Parmi celles-

ci, 30 sont des parcelles non bâties. Ces dernières sont listées ci-dessous.  

Tableau 12: Parcelles non bâties, totalement ou partiellement comprises dans une zone de 350  m autour 

du tronçon 11 et reprises en zone d'habitat (à caractère rural) au Plan de Secteur  

N° de parcelle  Rue 
Compris dans la 

zone de 350m  

188B Chemin des Vallées Totalement 

189A Chemin des Vallées Totalement 

190R Chemin des Vallées Totalement 

129M Chemin des Vallées Totalement 

125M Chemin des Vallées Totalement 

124F Chemin des Vallées Totalement 

115Y Place-de-Villes-Notre-Dame Partiellement  

187Z Rue de la Place Totalement 

201V² Rue de la Place Totalement 

195H Rue de la Place Partiellement 

219/2C Chemin des deux Villers Partiellement 

219/2B Chemin des deux Villers Totalement 

219/2A Chemin des deux Villers Totalement 

239A² Chemin des deux Villers Partiellement 

239Y Chemin des deux Villers Partiellement 

222/2 Chemin des deux Villers Partiellement 

222B Chemin des deux Villers Partiellement 

202N Chemin de Bélicamp Totalement 

44B Rue de la Bonne Fortune Partiellement 

45H Rue de la Bonne Fortune Partiellement 

48M Rue de la Bonne Fortune Totalement 

58R² Rue de la Chapelle Partiellement 

58S² Rue de la Chapelle Partiellement 

60G Chaussée de Valenciennes Partiellement  

201X Chaussée de Valenciennes Totalement 

193P Chemin des Tuileries Totalement 

239/2X Rue de la Haute Forière Totalement 

572R Chemin de Beloeil Totalement 

316A Rue de la Haute Forière Totalement 

564H Chemin de Beloeil Totalement 
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Le tronçon 11 ne surplombe pas de boisement, de périmètre de reconnaissance économique, ni 

dôactivit®s sensibles. Il comprend n®anmoins deux activit®s ®conomiques et touristiques (une 

exploitation de type élevage et vente au détail de viande et une ferme expérimentale et pédagogique).  

Les incidences sur le tron­on 11 concernent donc les surfaces agricoles (en ce compris lôexploitation), 

le tourisme et lôhabitat. 

 

Figure 35 : Scores obtenus sur le tronçon 11  

 

TRONÇON 12 

La zone surplombée par le tronçon 12 comprend une majorité de parcelles agricoles mais également 

un boisement et des zones dôhabitat. Les parcelles agricoles repr®sentent 64 ha, soit 86% de 

lôoccupation du sol du tron­on. Long de 3,8 km, le tronçon accueillerait 10 pylônes, occupant 

25 000 m² en phase de chantier (sans compter les voies dôacc¯s) et de 4000 m² au sol de façon 

permanente. Ces pertes se focaliseraient sur les surfaces agricoles.  

 

Figure 36: Répartition des fonctions Répartition des fonctions relatives à la population et au domaine 

socio -économique du tronçon 12  

Le tronçon survole un boisement sur 94 m. Celui-ci a une superficie totale de 0,66 ha dont 0,5 ha se 

trouve ¨ lôint®rieur du tron­on. Compte tenu de la petite longueur surplomb®e, le boisement ne devrait 
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pas accueillir de pylône. Par ailleurs, étant présent en bordure du tronçon il ne sera que potentiellement 

impacté dès lors que la ligne pourrait être implantée au sud du massif. Néanmoins, en cas de mise en 

îuvre dôune ligne le surplombant, il devra faire lôobjet dôune coupe ou dôun ®lagage dans un couloir de 

50m, entra´nant une perte potentielle de 82% de lôexploitation.  

 

Figure 37: Boisement survolé par le tronçon 12  

En ce qui concerne la d®pr®ciation fonci¯re, un total de 64 parcelles sont reprises en zone dôhabitat (¨ 

caractère rural) au plan de secteur. Ces parcelles appartiennent à la commune de Chièvres. Une 

d®pr®ciation fonci¯re est attendue pour lôensemble de ces parcelles. Parmi celles-ci, 15 sont des 

parcelles non bâties. Ces dernières sont listées ci-dessous.  

Tableau 13: Parcelles non bâties, totalement ou partiellement comprises dans une zone de 350  m autour 

du tronçon 12 et reprises en zone d'habitat (à caractère rural) au Plan de Secteur  

N° de parcelle  Rue 
Compris dans la 

zone de 350m  

360L Rue du vert buisson Totalement 

360K Rue aux anges Totalement 

359B Rue aux anges Partiellement 

358B Rue aux anges Partiellement 

363N Rue aux anges Partiellement 

361F² Rue aux anges Totalement 

361D² Rue aux anges Totalement 

361X Rue aux anges Totalement 

17T Rue du vert Buisson Totalement 

17R Rue du vert Buisson Totalement 

10E² Rue du vert Buisson Totalement 

17H Rue du vert Buisson Totalement 

147M Drève de Beaumont Totalement 

148K Drève de Beaumont Totalement 

122L Drève de Beaumont Partiellement 

Aucun parc ®conomique nôest pr®sent dans le tron­on. Pareillement, aucun ®tablissement sensible ou 

activité touristique ne se trouvent dans les 100 m autour du tronçon. 

Les incidences attendues sur ce tron­on concernent donc les surfaces agricoles, sylvicoles et lôhabitat.  

94 m 
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Figure 38 : Scores obtenus sur le tronçon 12  

 

TRONÇON 13 

Le tron­on 13 surplombe des parcelles agricoles sur 67% de son occupation du sol. Dôune longueur de 

580 m, ce tronçon accueillerait 1 voire 2 pylônes occupant 2 500 à 5 000 m² au sol en phase de chantier 

(sans compter les voies dôacc¯s) et de 400 ¨ 800mĮ au sol en phase dôexploitation.  

 

Figure 39: Répartition des fonctions Répartition des fonctions relatives à la population et au domaine 

socio -économique du tronçon 13  

Le tronçon survole un boisement sur 95 m. Celui-ci a une superficie totale de 3,3 ha dont 1,8 ha se 

trouve ¨ lôint®rieur du tron­on. Compte tenu de la petite longueur surplomb®e, le boisement ne devrait 

pas accueillir de pylône. En revanche, étant entièrement traversé par le tronçon, il sera nécessairement 

impact® par lôimplantation de la ligne et devra faire lôobjet dôune coupe ou dôun ®lagage dans un couloir 

de 50m, entra´nant une perte potentielle de 14% de lôexploitation.  
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Figure 40: Boisement survolé par le tronçon 13  

Aucune parcelle ne se trouve en zone dôhabitat (¨ caract¯re rural). Quatre habitations sont pr®sentes 

dans la zone de 350 m.  

Le tron­on 13 ne surplombe pas de p®rim¯tre de reconnaissance ®conomique, ni dôactivit®s sensibles. 

Il comprend néanmoins une exploitation agricole dans un buffer de 100 m.  

Lôimpact du tron­on 13 est donc sur les surfaces agricoles (en ce compris lôexploitation) et sylvicoles. 

 

Figure 41 : Scores obtenus sur le tronçon 13  

 

TRONÇON 14 

Le tronçon 14 surplombe une majorité de parcelles agricoles, comprenant cultures, praires, fourrages 

et jachères. Long de 14,1 km, ce tron­on verrait sôimplanter 37 pyl¹nes, repr®sentant une occupation 

au sol de 92 5000 m² au sol en phase de chantier (sans compter les voies dôacc¯s) et de 14 800 m² au 

sol en phase dôexploitation. A nouveau, ces pertes sont principalement attendues en surfaces agricoles. 

95 m 



PHASE 2 : ANALYSE TERRITORIALE GLOBALE ET ÉVALUATION DES INCIDENCES 

ENVIRONNEMENTALES DU PROJET DE RÉVISION ET DE SES ALTERNATIVES 

S T R A T E C  -  S G S  |  E L I A   M A R S  2 0 2 6  

C 1 1 8 3  |  P R O J E T  B O U C L E  D U  H A I N A U T  -  R I E  R E L A T I F  À  L A  R É V I S I O N  D U  P L A N  D E  S E C T E U R          P H A S E  2 . 2 B - 7 7  

 

Figure 42: Répartition des fonctions Répartition des fonctions relatives à la population et au domaine 

socio -économique du tronçon 14  

La zone de 350 m autour du tron­on 14 compte 172 parcelles cadastrales en zone dôhabitat (¨ caract¯re 

rural) au plan de secteur. Ces parcelles se situent dans les communes dôAth, Silly et de Soignies. Une 

d®pr®ciation fonci¯re est attendue pour lôensemble de ces parcelles. Parmi ces 172 parcelles, 41 sont 

non bâties. Ces dernières sont listées ci-dessous. 

  
































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































