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2.  EVALUATION DES INCIDENCES 

ENVIRONNEMENTALES PROBABLES DE 

LA MISE EN íUVRE DU PROJET DE 

RÉVISION ET DE SES ALTERNATIVES  

2 .1 .  M®thodologie dôanalyse 

Le rapport dôincidences sur lôenvironnement porte essentiellement sur une op®ration planologique qui 

consiste en la révision des plans de secteurs de Tournai-Leuze- Péruwelz, Ath-Lessines-Enghien, 

Mons-Borinage, La Louvière-Soignies, et de Charleroi en vue de lôinscription dôun projet de p®rim¯tre 

de r®servation pour lôimplantation de la partie wallonne dôune nouvelle ligne a®rienne dôune tension de 

380kV entre les postes ®lectriques dôAvelgem et de Courcelles.  

Cette op®ration planologique nôimplique pas directement la mise en place dôune nouvelle infrastructure 

(qui n®cessitera par ailleurs une ®tude dôincidences environnementales) mais reste principalement 

motivée par ses 4 objectifs principaux : 

¶ Fiabiliser lôapprovisionnement ®lectrique pour les consommateurs ; 

¶ Augmenter la capacit® dôaccueil des ®nergies renouvelables ; 

¶ Soutenir lôattractivit® ®conomique de la Wallonie, plus sp®cifiquement dans le Hainaut ; 

¶ Assurer lôacc¯s comp®titif et abordable ¨ lô®lectricit®. 

Lô®valuation des incidences ne peut donc pas se limiter aux aspects planologiques et sôaffranchir 

dôaborder les incidences li®es au chantier ou ¨ la mise en place et ¨ lôexploitation dôune infrastructure 

de transport dô®nergie (de type ligne a®rienne 380kV). 

Dans ce sens, lôanalyse du territoire r®alis®e au premier chapitre de la Phase 2 partie 1 de lô®tude a 

souligné les opportunités et contraintes multiples du territoire pour lôinscription dôune infrastructure de 

transport dô®nergie, non seulement au niveau du contexte énergétique (local, régional et international) 

mais également au niveau de la structure du territoire, du paysage, des relations entre les différents 

pôles urbains, des continuités écologiques, etc. 

Lôanalyse des besoins r®alis®e au chapitre 3 de la Phase 1 du RIE a montr® quôun r®seau de transport 

électrique robuste et stable ®tait crucial pour la s®curit® dôapprovisionnement de la Belgique, voire de 

lôEurope. Au-del¨ de lô®l®ment technique et fonctionnel quôelle repr®sente, la ligne doit permettre de 

répondre aux besoins socio-économiques et énergétiques tout en assurant le développement durable 

du territoire, et en sôinscrivant de mani¯re respectueuse dans son environnement.  

Lôapproche ne peut donc °tre que transversale de mani¯re ¨ apporter une vision compl¯te des 

incidences du projet de révisions des plans de secteur et de ses alternatives. 

Lôanalyse des incidences est dôabord r®alis®e au regard des diff®rentes th®matiques environnementales 

jug®es pertinentes dans le cadre du projet côest-à-dire lôurbanisme, les biens mat®riels et patrimoniaux ; 

le paysage ; la population et le domaine social et économique ; la mobilité, les transports et autres 

infrastructures ; les champs électromagnétiques ; les bruits et vibrations ; la faune, la flore et la 

biodiversité ; la géologie et pédologie ; lôhydrologie et lôhydrog®ologie ; lô®nergie et le climat et la qualité 
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de lôair. Les incidences environnementales positives et négatives sont analysées à trois échelles 

différentes :  

¶ pour lôinscription dôun p®rim¯tre de r®servation au plan de secteur ; 

¶ en phase de chantier en cas de mise en îuvre dôune liaison ®lectrique a®rienne 380 kV ; 

¶ en phase dôexploitation en cas de mise en îuvre dôune liaison ®lectrique a®rienne 380 kV.  

A chacune de ces échelles, les incidences sont évaluées dans un contexte territorial et énergétique qui 

évolue au cours du temps afin de tenir compte des effets cumul®s ®ventuels. Côest notamment le cas 

pour les th®matiques de lô®nergie et des ondes ®lectromagn®tiques qui sont considérées en tenant 

compte de lô®volution probable du contexte ®nerg®tique et des autres projets de d®veloppement du 

réseau électriques décrits notamment au point 2.2.1 du rapport de phase 1.  

Les différences entre les incidences souvent temporaires liées principalement aux chantiers de mise en 

îuvre et les incidences permanentes davantage li®es ¨ la phase dôexploitation sont ®galement mises 

en avant. 

Lôanalyse des incidences des alternatives est ensuite r®alis®e pour chaque th®matique 

environnementale également. Comme détaillé au point 6.6.3, les scores attribu®s pour lôensemble de 

ces tron­ons ont ®t® ajust®s selon lôappr®ciation du charg® dô®tudes (regard des experts de chaque 

th®matique, visite de terrain, etc.), et ce ¨ lô®chelle de lôensemble des th®matiques environnementales 

du RIE. Lôanalyse a donné lieu à la révision des scores en contrainte absolue1 pour chaque tronçon 

ainsi quô¨ une carte pr®sentant, pour chaque thématique, une analyse comparative des tronçons en 

densité de contrainte.  

Lôanalyse des incidences est ainsi structurée comme suit : un chapitre par cat®gorie dôincidences 

environnementales, au sein duquel nous parcourons premièrement les incidences sur les 10 tronçons 

(numérotés en chiffres romains, de I à X) constituant le projet de périmètre de réservation et 

deuxièmement les 40 tronçons constituant les itinéraires alternatifs identifiés (numérotés en chiffres 

« normaux », de 1 à 40). 

En cas dôincidences n®gatives identifiées, des mesures permettant dô®viter ou r®duire ces incidences 

sont recherchées et peuvent mener à la formulation de : 

¶ recommandations pour lôinscription dôun p®rim¯tre de r®servation au plan de secteur ; 

¶ points dôattention pour les phases de conception, de chantier et dôexploitation de la ligne 

électrique aérienne 380kV quôil conviendra de prendre en compte dans le cadre de lôEIE li®e ¨ 

lôimplantation de la ligne haute tension.  

ê lôissue de lôanalyse r®alis®e dans lôensemble des chapitres environnementaux, une synth¯se 

transversale des incidences, des recommandations et des points dôattention est r®alis®e.  

 

  

 

1 La différence entre la contrainte absolue et la densité de contrainte est détaillée en phase 1 (point 6.6.3.c) 
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2 .2 .  U rb an is me ,  b ien s  ma té r ie l s  e t  pa t r imon iaux  

Dans ce chapitre, lôanalyse des incidences se fait sur la zone incluse dans le projet de périmètre de 

réservation pour ce qui est des aspects de cohérence et compatibilité réglementaire ou sur une zone 

élargie comprenant le projet de périmètre de réservation ainsi que 350 m de part et dôautre de ce 

périmètre lorsque les incidences sont li®es ¨ la visibilit® de lôinfrastructure. Ces 350 m correspondent à 

une distance dôobservation consid®r®e comme ç dominante » dans le paysage. En effet, en fonction de 

la proximité avec les pyl¹nes, les impacts visuels et lóimpression quôils engendrent sera variable2. Ainsi, 

pour une distance entre pylône et observateur :  

¶ distance < 250  m : impression ®crasante de lôobjet (pyl¹ne) dans le champ visuel. Sous cette 

distance, les habitations ayant vue sur au moins un pylône seront très fortement impactées en ce 

qui concerne le paysage avec notamment des effets potentiels dôombre port®e et lôimpression dô°tre 

sous la ligne haute tension. 

¶ 250 < distance  < 350 m : lôobjet reste dominant dans le paysage, avec une image de celui-ci qui 

peut encore mesurer entre 10 et 15 m de haut, ce qui repr®sente un angle vertical dôoccupation 

variant de 8° à 14° environ ; 

¶ 350 < distance  < 700 m : à partir de cette distance, le pylône devient sous-dominant dans le 

paysage, ¨ savoir quôil ne repr®sente plus la composante la plus visible mais quôil reste tout de m°me 

pr®sent, bien identifiable et quôil constitue un ®l®ment de rep¯re (au m°me titre que dôautres). Compte 

tenu de la distance, les probabilit®s dôavoir des ®l®ments b©tis et v®g®taux faisant partiellement ou 

totalement ®cran sont importantes, et lôimpact visuel en est dôautant plus limit® ; 

¶ 700 < distance  < 1 400 m : à cette distance, le pylône a un impact marginal, il peut très facilement 

en être fait abstraction dans le paysage ; 

¶ distance > 1  400 m : lôobjet devient difficilement visible (dans le cas dôun pyl¹ne treillis). Les 

éléments qui le constituent sont en effet suffisamment fins pour disparaître progressivement du 

champ visuel.  

2 . 2 . 1 .  I N C I D E N C E S  R E L A T I V E S  À  L ôI N S C R I P T I O N  D U  P R O J E T  D E  P É R I M È T R E  D E  

R É S E R V A T I O N  A U  P L A N  D E  S E C T E U R  

2 . 2 . 1 . a .  O B J E C T I F S  D E  L A  P R O T E C T I O N  D E  L ôE N V I R O N N E M E N T  P E R T I N E N T S  E T  

C O N S I D É R A T I O N S  E N V I R O N N E M E N T A L E S  P R I S E S  E N  C O M P T E  A U  C O U R S  D E  

LôÉ L A B O R A T I O N  D U  P L A N  

Comme décrit dans la partie descriptive du projet, le projet de périmètre de réservation retenu a été 

d®fini dans lôobjectif de limiter au maximum le surplomb dôaffectations du plan de secteur moins 

compatibles avec lôimplantation dôune ligne ¨ haute tension, en particulier les zones urbanisées et dans 

une moindre mesure urbanisables (essentiellement les zones dôhabitat, dôhabitat ¨ caract¯re rural et les 

zones dôam®nagement communal concert®) ainsi que les zones foresti¯res. Il a ®galement ®t® d®fini de 

manière à limiter son passage dans les périmètres de protection du paysage du plan de secteur. Du 

point de vue de la protection des biens class®s en mati¯re dôurbanisme, le projet de p®rim¯tre de 

r®servation a ®galement ®t® d®fini de mani¯re ¨ ce quôil intersecte un minimum de périmètres de 

 

2 Source : Vision de lôint®gration paysag¯re des lignes ¨ haute tension ï Cluster ï juin 2019. 
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protection de biens classés et/ou de biens classés eux-mêmes (peu de biens class®s disposent dôune 

zone de protection). 

2 . 2 . 1 . b .  C O M P A T I B I L I T É  A V E C  L E  S C H É M A  D E  D É V E L O P P E M E N T  D U  T E R R I T O I R E  ( S D T )  

Le SDT repr®sente lô®l®ment le plus haut dans la hi®rarchie des outils dôam®nagement du territoire et 

dôurbanisme en R®gion wallonne. De ce fait, ses orientations concernent notamment les modifications 

¨ apporter au plan de secteur, aux sch®mas dô®chelles infrarégionales et aux guides, mais il reste un 

outil à valeur indicative sur le plan juridique. 

Le SDT a pour objectif de relever douze défis sociétaux assez variés et concernant tant le 

développement du territoire comme la lutte contre les in®galit®s ou lôadaptation aux changements 

climatiques. Le SDT détaille à cet effet des options d'aménagement et de développement afin d'anticiper 

et de répondre aux besoins futurs de la population de la Wallonie. La cohérence globale est déjà 

abordée au point 5.1.3.a du rapport de phase 1. 

Sp®cifiquement ¨ lôurbanisme, rappelons que dans lôaxe 1 ç Soutenabilité et adaptabilité », sous 

lôobjectif de « valoriser les patrimoines naturels, culturels et paysagers et les préserver des pressions 

directes et indirectes de lôurbanisation è, le SDT recommande dôimplanter les lignes à haute tension 

sup®rieure ¨ 150 kV autant que possible dans les couloirs existants dôaxes de transport et dô®nergie. 

Ce point est davantage traité dans la partie spécifique au paysage.  

Par ailleurs, un des objectifs transversaux du SDT est de lutter contre l'artificialisation des sols et 

favoriser une gestion qualitative du cadre de vie. A cet effet, le SDT cartographie des "centralités" 

(cîurs de vie) o½ le d®veloppement est prioris®. Bien que ces centralités soient définies par défaut et 

que les communes aient la possibilité de les modifier lors de la mise à jour de leur schéma communal 

(SDC), il est intéressant de regarder si le projet de périmètre de réservation surplombe certaines 

centralités. La carte suivante représente donc les centralités autour du projet de périmètre de 

réservation. 
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Figure 1 : carte des centralités (SDT)  

Comme illustré par cette carte, une seule centralité est concernée par le projet de périmètre de 

r®servation, il sôagit de celle de lôentit® de Familleureux de la commune de Seneffe. Le projet de 

p®rim¯tre de r®servation passe n®anmoins sur lôextr®mit® Nord de la centralit®, qui nôest majoritairement 

pas b©tie et qui se trouve ¨ proximit® directe de lôautoroute E19. Il est probable que la centralit® soit 

donc revue ¨ lôoccasion de la mise ¨ jour du SDC de la commune de Seneffe 

Dans lôensemble, le projet de p®rim¯tre de r®servation est donc assez coh®rent avec la volont® du SDT 

de favoriser le développement dans les centralités. 

 

2 . 2 . 1 . c .  C O M P A T I B I L I T É  A V E C  L E S  É L É M E N T S  D U  P L A N  D E  S E C T E U R  

2.2.1.c.1. Compatibilit® avec les zones dôaffectation  

Côest le CoDT qui désigne ce qui doit et peut être inscrit au plan de secteur. A ce titre, lôarticle D.II.21. 

précise que : 

§ 1er le plan de secteur comporte : 

1° la détermination des différentes affectations du territoire ; 

2° le tracé existant et projeté, ou le périmètre de réservation qui en tient lieu, du 

réseau des principales infrastructures de communication  et de transport de fluides, 

¨ lôexception de lôeau, et dô®nergie. Par périmètre de réservation, on entend la partie 

de territoire qui réserve les espaces nécessaires à la réalisation, la protection ou le 

maintien dôinfrastructures de communication ou de transport de fluides et dô®nergie. Les 
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actes et travaux soumis à permis peuvent être soit interdits, soit subordonnés à des 

conditions particulières. Le Gouvernement peut définir le réseau des principales 

infrastructures de communication et de transport de fluides et dô®nergie vis®s ¨ lôalin®a 

1er, 2°. 

Le périmètre de réservation viendra donc se superposer aux affectations du territoire, permettant ainsi 

de d®signer la partie du territoire ¨ r®server afin de permettre la r®alisation dôune infrastructure de 

transport dô®lectricit®. Cette infrastructure pourrait être réalisée sans considération de délai (un 

p®rim¯tre de r®servation n'est en effet pas assorti d'une limite dans le temps, ¨ lôinstar des 

am®nagements dans les diff®rentes zones dôaffectation du plan de secteur) et quelles que soient les 

affectations (zones destin®es ou non ¨ lôurbanisation) sous-jacentes au périmètre de réservation.  

Le projet de périmètre de réservation est prévu sur une bande de 200 m de large au sein de laquelle 

pourraient se placer les installations de liaison électrique à haute tension (sous la forme de lignes 

aériennes ou enterrées), ce qui est une largeur plus importante que ce que représentera finalement 

lôam®nagement de la ligne. Le fait de disposer dôune bande dôimplantation potentielle plus large permet 

dôoffrir une certaine marge de manîuvre lors de la mise en îuvre de ces installations. Cela doit 

permettre de faire évoluer le projet de liaison électrique à haute tension au sein du périmètre de 

réservation en cas de problématique particulière (par exemple : contraintes de sol tout à fait spécifiques 

en un point donné apparaissant lors des relevés de sol) ou de manière à éviter un élément bâti. 

Toutefois, une réflexion pourra être menée au cours de cette étude sur la possibilité de réduction de la 

largeur de ce périmètre, notamment à proximité des zones urbanisables, afin de les impacter au 

minimum.  

Lôinscription de ce p®rim¯tre de r®servation au plan de secteur implique ®galement que le 

développement des espaces en tout ou partie dans le périmètre ne puisse porter atteinte3 à la bonne 

r®alisation dôune future infrastructure. De ce fait, admettant une parcelle reprise en zone habitat ï 

constructible ï qui serait visée par un projet résidentiel, la délivrance du permis serait conditionnée par 

la nécessité de ne pas empêcher la mise en îuvre dôune potentielle liaison ®lectrique ¨ haute tension. 

Si tel était le cas, la demande de permis pourrait être refusée ou octroyée sous certaines conditions 

permettant une coexistence entre les deux projets.  

Si une liaison ®lectrique ¨ haute tension est effectivement mise en îuvre4 au sein du futur périmètre 

de réservation ou en cas de renoncement à réaliser cette liaison, le Gouvernement pourra ensuite 

abroger ce périmètre de réservation (cf. 2.2.1.c.4).  

Par conséquent, seules les affectations sous-jacentes resteront dôapplication. Les ®volutions au sein de 

ces zones ne seront alors plus conditionnées par le périmètre de réservation (uniquement par les 

prescriptions associ®es ¨ leur zone dôaffectation). Par ailleurs, m°me ¨ d®faut dôabrogation du p®rim¯tre 

de r®servation apr¯s la mise en îuvre dôune liaison électrique haute tension, les effets de ce périmètre 

de réservation seront atténués dans la mesure où il ne pourra être fait usage de la faculté de refuser 

certains permis ou de les subordonner à des conditions que dans un but de protection et de maintien 

de cette liaison. 

 

3 Lôatteinte ou non sera notamment ®valu®e par Elia, qui sera consult® lors de chaque demande de permis dôurbanisme introduite 

sur des parcelles reprises dans le p®rim¯tre de r®servation. Un avis simple sera alors ®mis par Elia, lôautorit® comp®tente 

(communale ou régionale) prenant la décision finale. 
4 En ce compris tous les éléments constitutifs de cette liaison. 
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Le fait de désigner un périmètre de réservation en surimpression au plan de secteur ne remet donc pas 

en question les affectations du sol et est donc compatible avec celles-ci. La possibilité de 

développement potentiel sur le territoire concerné par le projet nôest par cons®quent pas remise en 

question. Néanmoins, certaines parcelles reprises au plan de secteur comme constructibles, 

consid®r®es ¨ la fois dans le p®rim¯tre projet® et 350 m de part et dôautre de celui-ci, pourraient perdre 

en attractivité du fait de la pr®sence de ce p®rim¯tre de r®servation pour un projet dôinfrastructure. Celui-

ci rend en effet possible de nombreux aménagements et souligne la possibilité de voir se construire une 

liaison électrique à haute tension, avec les impacts environnementaux quôelle v®hicule. 

2.2.1.c.2. Compatibilité avec les périmètres de protection  

Lôarticle D.II.21, §2 du CoDT  précise que le plan peut comporter, en surimpression aux affectations du 

territoire précitées, des périmètres de protection :  

¶ 1° de point de vue remarquable ; 

¶ 2° de liaison écologique ; 

¶ 3° d'intérêt paysager ; 

¶ 4° d'intérêt culturel, historique ou esthétique ; 

¶ 5° d'extension de zones d'extraction5. 

Pour chacun de ces différents périmètres, le CoDT associe des prescriptions visant à : 

¶ Maintenir des vues exceptionnelles sur un paysage bâti ou non bâti pour les périmètres de point 

de vue remarquable (article Art. R.II.21-5). Les actes et travaux soumis à permis peuvent y être 

soit interdits, soit subordonnés à des conditions visant à éviter de mettre en péril la vue 

remarquable ; 

¶ Garantir aux espèces animales et végétales les espaces de transition entre leurs biotopes pour 

les périmètres de liaison écologique (article Art. R.II.21-6). Les actes et travaux soumis à permis 

peuvent y être soit interdits, soit subordonnés à des conditions particulières de protection ; 

¶ La protection, ¨ la gestion ou ¨ lôam®nagement du paysage pour les périmètres d'intérêt 

paysager (article Art. R.II.21-7). Les actes et travaux soumis à permis peuvent y être autorisés 

pour autant qu'ils contribuent ¨ la protection, ¨ la gestion ou ¨ lôam®nagement du paysage b©ti 

ou non bâti ;  

¶ Favoriser au sein d'un ensemble urbanisé l'équilibre entre les espaces bâtis ou non bâtis et les 

monuments qui les dominent ou les sites qui les caractérisent (article Art. R.II.21-8). Les actes 

et travaux soumis à permis peuvent y être soit interdits, soit subordonnés à des conditions 

particulières de protection ;  

¶ Garantir la valorisation potentielle des gisements de roches (article Art. R.II.21-9). Les actes et 

travaux soumis à permis peuvent être soit interdits, soit subordonnés à des conditions 

particulières de nature à ne pas mettre en péril une exploitation potentielle du gisement. 

Le projet de périmètre de réservation projeté se superpose, en tout ou partie, à un certain nombre de 

ces périmètres de protection (cf. parties Paysage et Faune, Flore et Biodiversité), qui resteraient 

dôapplication en cas dôapprobation du projet. Ces zones de superposition se retrouveraient concern®es 

par plusieurs zones/périmètres, avec des prescriptions parfois difficiles à concilier.  

Un exemple est présenté ci-dessous, où le projet de réservation prévoit une superposition sur une zone 

comportant actuellement les affectations suivantes : 

 

5 La récente réforme du CoDT (décret du 13 décembre 2023) y ajoute le périmètre « des espaces hors centralité ». 
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¶ Une zone forestière, destin®e ¨ la sylviculture et ¨ la conservation de lô®quilibre ®cologique. [é] 

Elle ne peut comporter que les constructions indispensables ¨ lôexploitation, ¨ la premi¯re 

transformation du bois et à la surveillance des bois ; 

¶ Un périmètre d'intérêt paysager, qui vise ¨ la protection, ¨ la gestion ou ¨ lôam®nagement du 

paysage. Les actes et travaux soumis à permis peuvent y être autorisés pour autant qu'ils 

contribuent ¨ la protection, ¨ la gestion ou ¨ lôam®nagement du paysage b©ti ou non b©ti. 

 

Figure 2 : Extrait de la carte des affectations du plan de secteur (source  : http://geoportail.wallonie.be/ ) 

Dès lors que le périmètre de réservation est autorisé, il offre la possibilité de mettre en place une liaison 

électrique à haute tension au sein de ses limites et ce, même si la zone à laquelle il se superpose 

nôautorise pas la r®alisation dôun d®boisement ou lôimplantation dôun ®l®ment fixe (tel quôun pyl¹ne). Le 

projet vient donc potentiellement remettre en question la pertinence de lôaffectation ou du p®rim¯tre 

dôint®r°t, d®sign®s dans le but de pr®server certains espaces. 

Certains périmètres de protection, qui seront coupés par le projet, pourraient potentiellement perdre de 

lôint®r°t ayant justifi® de leur identification.  

2.2.1.c.3. Compatibilité avec les périmètres de réservation  dôinfrastructure principale  

Le projet de périmètre de réservation se superpose à trois autres périmètres de réservation pour la 

r®alisation dôinfrastructure principale de communication et de transport de fluides et dô®nergie tel que 

d®fini ¨ lôarticle D.II.21. §1er du CoDT. Ces périmètres sont repris ci-dessous. 

Tableau 1 : P®rim¯tres de r®servation dôinfrastructure principale intersect®s par le projet de p®rim¯tre de 

réservation  

Tronçon  Libellé du périmètre  
Statut du 

projet  

III 

P®rim¯tre de r®servation pour lôinscription d'un projet de trac® 
de ligne élect. aérienne H.T. 150 KV (ATH et LEUZE-EN-
HAINAUT) et suppression du tracé d'un projet de ligne élect. 70 
KV (ATH, FRASNES-LEZ-ANVAING et LEUZE-EN-HAINAUT) 

Projet réalisé 

V 
P®rim¯tre de r®servation pour lôinscription du trac® du T.G.V. sur 
les communes de BELOEIL, ATH, CHIEVRES, BRUGELETTE, 
SILLY et ENGHIEN. 

Projet réalisé 

VII et VIII Périmètre de réservation pour infrastructure routière (N57) Projet réalisé  

Zone foresti¯re au sein dôun 
périmètre d'intérêt paysager 

Projet de périmètre de 
réservation  
 
 
PIP 
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Le projet de p®rim¯tre de r®servation rencontre premi¯rement deux p®rim¯tres pour lôinscription d'un 

projet de tracé de ligne électrique aérienne haute tension 150 KV (adopté en 1992) et du tracé du T.G.V. 

sur les communes de Beloeil, Ath, Chièvres, Brugelette, Silly et Enghien. Cette ligne et le TGV ont été 

mis en îuvre dans ces zones, le projet de p®rim¯tre de r®servation ne pr®sente donc pas 

dôincompatibilit® avec ceux-ci. 

Ensuite, le projet de périmètre de réservation rencontre un périmètre de réservation longeant la N57, 

autour de Soignies. Ce p®rim¯tre nôa pas ®t® abrog® suite ¨ la mise en îuvre de lôinfrastructure, des 

évolutions pourraient donc potentiellement être apportées avec un élargissement de la voirie en 2x2 

bandes par exemple. Dans ce contexte, le SPW a ®t® contact® et a indiqu® quôil nôest pas pr®vu de 

désinscrire le périmètre de réservation de la N57. Celle-ci pourrait donc faire lôobjet dôun ®largissement. 

Malgr® le maintien du p®rim¯tre de r®servation le long de la N57 et la potentialit® dô®largissement de 

cette voirie, il nôapparait pas pour autant que le projet de p®rim¯tre de r®servation est incompatible avec 

cette zone du territoire. En effet, un élargissement impliquerait certaines contraintes dôimplantation pour 

une éventuelle ligne haute tension au sein du projet de périmètre de réservation mais celle-ci nôest 

incompatible ni avec le fait de longer, ni dôintersecter les infrastructures routi¯res. Cela devra toutefois 

faire lôobjet dôun point dôattention dans le cadre de lôEIE li®e ¨ lôimplantation de la ligne ®lectrique. 

2.2.1.c.4. D®sinscription du p®rim¯tre de r®servation apr¯s la mise en îuvre de la potentielle 

ligne électrique aérienne 380kV  

Si une liaison ®lectrique ¨ haute tension est effectivement mise en îuvre au sein du futur p®rim¯tre de 

réservation ou en cas de renoncement à réaliser cette liaison, le Gouvernement pourra ensuite abroger 

ce périmètre de réservation et ce, selon deux procédures :  

¶ soit par une nouvelle révision du plan de secteur (cf. article D.II.48 du CoDT6),  

¶ soit par une procédure simplifiée (cf. article D.II.43 du CoDT7). 

Dôun point de vue des incidences, toutes th®matiques confondues, la d®sinscription du p®rim¯tre de 

r®servation permet la lev®e de toutes les incidences n®gatives de lôinscription du p®rim¯tre de 

réservation au plan de secteur, excepté la dévaluation foncière des biens et terrains qui nôest pas 

compensée par cette désinscription. 

Après abrogation, seules les affectations sous-jacentes resteront dôapplication. Les ®volutions au sein 

de ces zones ne seront alors plus conditionnées par le périmètre de réservation (uniquement par les 

prescriptions associ®es ¨ leur zone dôaffectation).  

2 . 2 . 1 . d .  C O H É R E N C E  A V E C  L E S  S C H É M A S  E T  G U I D E S  C O M M U N A U X  

Selon la législation reprise dans le CoDT, article Art. D.II.20., le plan de secteur, en ce compris la carte 

 

6 « §1er Lorsque la demande de r®vision du plan de secteur vise lôinscription dôune zone dôactivit® ®conomique vis®e ¨ lôarticle 

D.II.28, alinéa 1er, ou dôune zone dôextraction ou lorsquôelle porte sur lôinscription du trac® dôune principale infrastructure de 

transport de fluides ou dô®nergie ou du p®rim¯tre de r®servation qui en tient lieu, la r®vision du plan de secteur peut °tre décidée 

par le Gouvernement ¨ la demande adress®e par envoi par une personne physique ou morale, priv®e ou publique. [é] ». Source : 

CoDT. 
7 « Au terme de la r®alisation de lôinfrastructure de communication ou de transport de fluide ou dô®nergie ou en cas de renoncement 

¨ r®aliser lôinfrastructure, le Gouvernement peut abroger le trac® ou le p®rim¯tre concern® pour autant que lôimpact dôune 

désinscription du tracé ou du périmètre de réservation ait été évalué soit indépendamment, soit lors de son inscription et que la 

situation environnementale nôait pas subi de modifications notables entre-temps ou que la désinscription ait été dispensée 

dô®valuation des incidences». Source : CoDT. 
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dôaffectation des sols, sôapplique au sch®ma de d®veloppement pluricommunal, au sch®ma de 

d®veloppement communal, au sch®ma dôorientation local, aux guides, au permis et au certificat 

dôurbanisme nÁ 2. De ce fait, lôinscription dôun p®rim¯tre de r®servation relatif ¨ lôinstallation dôune ligne 

haute-tension sôappliquera aux sch®mas/guides pluricommunaux et communaux qui sont 

hiérarchiquement inférieurs au plan de secteur. Ainsi, si lôun ou plusieurs de ces sch®mas/guides 

désignent des zones/interventions spécifiques au droit du projet de périmètre de réservation, ces 

zones/intervention pourraient potentiellement être remises en question par le fait de la révision du plan 

de secteur.  

La figure du point 1.2.2.a.2 de la Phase 2 Partie 1 du RIE identifie les communes dot®es dôoutils 

dôam®nagement du territoire et dôurbanisme.  

Pour plus de clart®, lôanalyse est directement r®alis®e en tenant compte des alternatives de lôanalyse 

détaillés. 

Pour rappel, les GCU sont les Guides Communaux dôUrbanisme et sont des documents ¨ valeur 

indicative établis par les communes. Le guide communal dôurbanisme (D.III.4) traduit les objectifs des 

sch®mas r®gionaux et communaux en objectifs dôurbanisme, en indications applicables aux actes et 

travaux soumis ¨ permis dôurbanisme. Les indications peuvent porter sur tout ou partie du territoire 

communal et prennent en compte les spécificités du territoire sur lequel porte le guide. Les anciens 

Règlements Communaux dôUrbanisme (RCU) d®finis dans le CWATUP sont assimil®s ¨ des GCU. 

Les SDC sont les Schémas de Développement Communaux et sont des documents à valeur indicative 

établis par les communes. Le sch®ma de d®veloppement communal est ®tabli sur la base dôune analyse 

contextuelle qui comporte les principaux enjeux territoriaux, les perspectives et les besoins en termes 

sociaux, économiques, démographiques, énergétiques, patrimoniaux, environnementaux et de mobilité 

ainsi que les potentialités et les contraintes du territoire. Les anciens Schémas de Structure 

Communaux (SSC) définis dans le CWATUP sont assimilés à des SDC. 

Enfin, dans cette partie, les 350 m de part et dôautre consid®r®s de mani¯re g®n®rale dans lôanalyse 

des incidences ne sont pas pertinents ¨ prendre en compte puisquôon v®rifie la compatibilit® du projet 

de périmètre de réservation uniquement pour les territoires susceptibles dô°tre surplomb®s. 

2.2.1.d.1. Leuze-en-Hainaut (tronçons III et IV)  

La commune de Leuze-en-Hainaut dispose dôun Schéma de Développement Communal  (SDC) qui 

est un ancien Schéma de Structure Communal, adopté le 12/11/1991. La figure ci-dessous superpose 

le projet de périmètre de réservation à ce schéma, de manière à pouvoir identifier les zones recoupées. 

Il appara´t quôun p®rim¯tre de r®novation rurale ceinture lôentit® de Grandmetz, avec comme objectif 

associé la requalification du village. 
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Figure 3 : Extrait du Schéma de Développement Communal de Leuze -en-Hainaut - carte des affectations 
(source  : https://lampspw.wallonie.be/dgo4/site_thema/index.php ) 

Le périmètre de réservation projet® nôentre pas en contradiction directe avec le p®rim¯tre de r®novation 

rurale qui vise à mettre en valeur le patrimoine bâti (mise en valeur de lôancien pilori dans la cour de 

lôancienne cure). En effet, le périmètre de rénovation rurale a été défini en tenant compte de la ligne 

150kV existante tandis que le périmètre de réservation nôexcluera pas de réaliser des aménagements 

de rénovation rurale. Néanmoins, les périmètres des alternatives 7 et 8 qui contournent davantage 

lôentit® de Grandmetz permettraient de diminuer la visibilité de la ligne depuis le centre villageois et de 

faciliter sa rénovation. 

Le projet de p®rim¯tre passe ®galement ¨ proximit® imm®diate dôun autre p®rim¯tre de r®novation rurale 

au sud-est, sans le surplomber fortement. Les m°mes conclusions sôappliquent avec un intérêt pour 

lôalternative 9 qui sôen ®carte. 

La commune dispose ®galement dôun Guide Communal dôUrbanisme (ancien Règlement Communal 

dôUrbanisme) approuv® le 04/10/1993.  

Si le projet de périmètre de réservation recoupe principalement la zone O ï Espace libre ouvert ï sur la 

carte des aires différenciées ci-dessus, il passe également au niveau des zones : 

¶ B4 ï Espace bâti de caractère rural ï au niveau de Grandmetz et rue dôAndricourt, 

¶ F ï Espace libre boisé ou forestier ï lors du franchissement de la Dendre, 

¶ 3 aires de protection paysagère ï au niveau de Grandmetz (Le Chapitre), également lors du 

franchissement de la Dendre (Chapelle-à-Wattignies) et de la rue dôAndricourt. 

 

Périmètre de réservation (dossier de base) 

Alternatives (analyse détaillée) 
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Figure 4 : Extrait du GCU de Leuze -en-Hainaut ï carte des aires différenciées (source  : 
https://lampspw.wallonie.be/dgo4/site_thema/index.php )  

Seule une zone (au centre de la commune, au niveau de Grandmetz) intersecte le projet de périmètre : 

 

Figure 5 : Superposition du projet de périmètre de réservation et des zones B4 du GCU qui y sont 
incluses (sources  : Google Maps, WalOnMap)  

Périmètre de réservation (dossier de base) 

Alternatives (analyse détaillée) 

Périmètre de réservation projeté 
Alternatives (analyse détaillée) 

Zone B4 

7 
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Les prescriptions associées aux zones B4 sont sans effet par rapport au projet de périmètre de 

réservation, qui ne fait entrave ou ne limite aucune des dispositions qui y sont désignées (lesquelles 

concernent essentiellement des prescriptions relatives au bâti). Toutefois, au niveau de la zone B4 

reprenant le continuum bâti au niveau de Grandmetz, reprise en zone dôhabitat ¨ caract¯re rural au plan 

de secteur, le projet de p®rim¯tre de r®servation pourrait permettre lôinstallation dôune ligne HT au niveau 

ou ¨ proximit® dôhabitations existantes ainsi quôau niveau de parcelles aujourdôhui non b©ties, limitant 

ainsi potentiellement des opportunités de construction (maisons, annexes) ou pouvant amener une 

dévaluation des terrains (libres ou occupés).  

Dans le titre II de ce GCU, les chapitres IX et X concernent respectivement les espaces libres « verts » 

et « naturels è. Le projet de p®rim¯tre de r®servation nôintersectant pas de zones de ce type, il nôest 

donc pas concerné par ces dispositions.  

Le chapitre XI est quant à lui relatif aux aires de protection paysagère et prévoit notamment à la section 

V relative au Transport dô®nergie et de fluide : Lors du renouvellement dôinstallations existantes ou lors 

de la pose de nouvelles installations, les conduites seront enterrées. La localisation se fera dans la 

bande dôaccotements des diff®rentes voiries. Les trois aires traversées par le projet sont concernées et 

cette prescription nôest pas compatible avec lôam®nagement dôune ligne ®lectrique a®rienne. 

2.2.1.d.2. Ath (tronçons IV et V)  

La commune dispose dôun Guide Communal dôUrbanisme (ancien Règlement Communal de Bâtisse), 

arrêté le 07/03/1991, relatif à l'affichage et à la publicité. Le projet de périmètre de réservation est sans 

effet particulier par rapport ¨ ce Guide Communal dôUrbanisme8. 

2.2.1.d.3. Soignies (tronçons VI et VII)  

Le territoire communal de Soignies est couvert par un Schéma de Développement Communal (ancien 

Schéma de Structure Communal), approuvé le 20/03/2017. 

Le périmètre de réservation du dossier de base traverse essentiellement la zone agricole en interceptant 

n®anmoins certains points de vue remarquables. A lôextr®mit® Est du territoire communal le p®rim¯tre 

de r®servation intercepte la zone dôactivit® ®conomique du Nord de Soignies. 

Dans lôensemble, du point du vue des affectations donn®es au territoire et des zones d®sign®es pour 

lôurbanisation, le p®rim¯tre de r®servation est donc assez compatible avec le SDC de Soignies. 

 

8 La mise en place du CoDT transformant les RCU en GCU. 
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Figure 6 : Extrait du Schéma de Développement Communal de Soignies  - carte des affectations  partie 1 

(source  : WalOnMap ) 

 

Figure 7 : Extrait du Schéma de Développement Communal de Soignies - carte des affectations partie 2 

(source : WalOnMap)  

Le tracé des alternatives 19, 20 et 21 se superposent à trois zones urbaines à moyenne densité, elles 

sont donc un peu moins compatibles avec le SDC. Le trac® de lôalternative 27 se superpose ®galement 

          Périmètre de réservation projeté 
          Alternatives (analyse détaillée) 
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à une zone dôexploitation du sous-sol, ainsi quôune zone de mottes de carri¯res et abords, au niveau 

des Carrières du Hainaut.  

Soignies dispose ®galement dôun GCU (ancien RCU), également récent, arrêté le 23/04/2018. Parmi 

ses prescriptions, il y est indiqué que les conduites, câbles et canalisations qui ne peuvent être enterrées 

sont, dans la mesure du possible, incorporés ou assimilés au bâti. Toutefois, en regard du 

dimensionnement de lôinfrastructure de la ligne ¨ haute tension possiblement projet®e dans le pr®sent 

projet de p®rim¯tre de r®servation, la disposition pr®cit®e ne sôapplique pas. 

2.2.1.d.4. Braine -le-Comte (tronçons VII et VIII)  

La commune dispose dôun Schéma de Développement Communal (ancien Schéma de Structure 

Communal), approuvé le 26/06/2012.  

 

Figure 8 : Extrait du Schéma de Développement Communal de Braine -le-Comte - carte des affectations  

(source  : WalOnMap ) 

La superposition de la carte des affectations et du projet de périmètre de réservation permet de rendre 

compte que ce dernier est propos® en marge dôune autre zone de r®servation. Celle-ci a permis de 

réaliser le contournement de Soignies et nôa pas ®t® d®sincrite apr¯s son ach¯vement. Le projet de 

périmètre de réservation longe la voie de contournement ï N57. 

Outre la zone agricole, le projet se superpose ®galement ¨ une zone dôactivit® ®conomique mixte : celle 

de Soignies-Nord. Cette zone est actuellement en phase de développement et le nombre de bâtiments 

présents est limité. La ligne haute tension devrait passer au-dessus de cette zone et la présence de 

conducteurs en hauteur pourrait limiter les possibilit®s dôimplantation de nouveaux b©timents (sans 

toutefois les interdire), avec notamment deux éléments qui pourraient avoir des incidences sur le 

développement de la zone dôactivit® : 

¶ Les pylônes : ces derniers occuperont chacun une superficie projetée au sol de près de 400 m² 

(r®duisant dôautant les espaces potentiels dôimplantation de nouvelles entreprises) et ils 

pourront contraindre les acc¯s ¨ certaines parties de la zone dôactivit®s ; 

¶ Les lignes HT : elles peuvent en effet freiner lôint®r°t pour certaines entreprises de venir 

sôinstaller en-dessous (trouvant peu int®ressant de sôinstaller sous des lignes alors quôil y a 

potentiellement dôautres zones dôactivit®s sans et au sein desquelles une implantation est 
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possible). De ce fait, selon un degré qui sera plus finement étudié au chapitre Socio-économie, 

le projet de p®rim¯tre de r®servation pourrait potentiellement emp°cher ou limiter lôimplantation 

dôactivit®s. 

Le reste du parcours, que ce soit pour le projet de périmètre de réservation ou les alternatives (28, 29, 

30) se situe essentiellement en zone agricole. Dans lôensemble, le projet de p®rim¯tre de r®servation 

est donc assez cohérent avec le SDC de Braine-le-Comte mis à part dans la petite partie située en zone 

dôactivit® ®conomique. 

2.2.1.d.5. Ecaussi nnes (tronçons VIII et IX)  

La commune dispose dôun Schéma de Développement Communal  (ancien Schéma de Structure 

Communal), approuvé le 16/05/2011.  

 

Figure 9 : Extrait du Sch®ma de D®veloppement Communal dôEcaussinnes - carte des affectations  

(source  : WalOnMap ) 

Ce SDC prolonge le périmètre de réservation du contournement de Soignies identifié dans le SDC de 

Braine-le-Comte mais désigne également différentes zones qui sont recoupées par le projet de 

périmètre de réservation :  

¶ Périmètre de risques naturels le long dôune zone humide au nord de la rue de Restaumont ;  

¶ Zone dôhabitat r®sidentiel en milieu rural sur les rues de Restaumont et Croisette, qui encadrent 

lôancienne carri¯re de Restaumont. 
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Figure 10 : Zones dôhabitat r®sidentiel en milieu rural reprises dans le projet de p®rim¯tre de r®servation 
et comprenant des parcelles disponibles en zone dôhabitat ou dôhabitat ¨ caract¯re rural (fonds de plan : 

Google Maps, WalOnMap)  

Pour ces zones identifi®es au SDC comme ¨ densifier/structurer, la mise en îuvre potentielle dôune 

ligne haute tension devrait avoir des incidences importantes en termes dôattractivit® pour de nouveaux 

acquéreurs, mais pourrait également limiter certains am®nagements en fonction de lôimplantation des 

pylônes. Les habitations existantes seront également impactées (valeur vénale, impact visuel, etc.). 

Les alternatives 29 et 30 sont aussi en superposition avec des zones dôhabitat en milieu rural : à 

lôintersection des rues Poirier, des Bas Rouges, Rosemont et du Bois dôHorrues pour lôalternative 29 et 

sur les rues La Follie pour lôalternative 30. 

Lôalternative 30 est également en superposition avec une zone dôactivit® ®conomique artisanale. 

Lôinfrastructure du projet rendrait plus difficile le développement en hauteur des bâtiments économiques.  

Concernant les options et mesures dôam®nagement, le SDC comporte ®galement une disposition 

relative au périmètre de risque technologique (III.3.6.) :  

« Toute demande de permis de lotir ou de permis dôurbanisme relative ¨ des actes et travaux situ®s en 

tout ou en partie dans ce p®rim¯tre sera soumise ¨ lôavis de la cellule RAM ou du gestionnaire de la 

conduite, selon le cas ». 

Le périmètre de réservation croisant 2 périmètres de risque technologique, sur une bande de 15 m de 

part et dôautre de lôaxe de la canalisation de transport de gaz, la demande de permis dôurbanisme relative 

au projet de ligne HT pour lequel le présent projet de périmètre de réservation est sollicité nécessitera 

lôobtention de lôavis du gestionnaire de la conduite. Il en est de m°me pour le trac® de lôalternative 30 

qui passe également par ce même périmètre de risque technologique au sud du territoire communal.  

Parcelle disponible et 
en zone dôhabitat ¨ 

caractère rural 

Parcelles 
disponibles et en 
zone dôhabitat 

Zone de 350 m de part et dôautre Périmètre de réservation projeté 
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La commune dôEcaussinnes dispose ®galement dôun r®cent GCU, arrêté le 01/08/2023. 

 

Figure 11 : Extrait du Guide Communal dôUrbanisme dôEcaussinnes - carte des affectations  

(source  : https://www.ecaussinnes.be/ma -commune/services -communaux/urbanisme/amenagement -du-

territoire/plan -signe -ministre.pdf ) 

Le projet de périmètre de réservation se situe en majorité en zone non destin®e ¨ lôurbanisation, traverse 

en surplomb une aire de bâti périphérique (au niveau de la rue de Restaumont) et longe une aire de 

d®pendances dôextraction (au niveau de lôancienne carrière de Restaumont). Divers objectifs 

urbanistiques visent à limiter les constructions (plutôt des bâtiments) et favoriser leur regroupement 

dans les zones non destin®es ¨ lôurbanisation et les aires du b©ti p®riph®rique. Pour la carri¯re, le GCU 

renvoie vers le SDC ®tant donn® quôil sôagit dôun site n'®tant plus exploit®. Le projet de périmètre de 

réservation est donc sans effet particulier par rapport ¨ ce Guide Communal dôUrbanisme. 

2.2.1.d.6. Seneffe (tronçons IX et X)  

La commune dispose dôun Guide Communal dôUrbanisme (ancien Règlement Communal 

dôUrbanisme) datant de 1977 et relatif ¨ la pose d'un r®seau pour la distribution de signaux T.V. et F.M. 

dans les lotissements priv®s. Cela nôengendre pas dôeffet particulier concernant le pr®sent projet de 

périmètre de réservation et la ligne haute tension potentielle. 

2.2.1.d.7. Pont -à-Celles (tronçons IX et X)  

La commune dispose dôun Guide Communal dôUrbanisme (ancien Règlement Communal 

dôUrbanisme), arr°t® le 27/06/2018. Le projet de p®rim¯tre de r®servation passe au niveau de lôaire 

diff®renci®e des b©timents ruraux, dôune aire foresti¯re et dôun p®rim¯tre dôint®r°t paysager (inscrit au 

plan de secteur). 

https://www.ecaussinnes.be/ma-commune/services-communaux/urbanisme/amenagement-du-territoire/plan-signe-ministre.pdf
https://www.ecaussinnes.be/ma-commune/services-communaux/urbanisme/amenagement-du-territoire/plan-signe-ministre.pdf
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Figure 12 : Extrait du Guide Communal dôUrbanisme de Pont-à-Celles - carte des aires différenciées 
(source  : http://lampspw.wallonie.be/dgo4/ ) 

Dôapr¯s les prescriptions ®crites du GCU concernant lôaire diff®renci®e des b©timents ruraux, celle-ci 

est destin®e ¨ recevoir des b©timents ¨ vocation agricole. Il nôy a pas de contre-indication particulière à 

lô®dification de ligne ®lectrique a®rienne dans cette zone. 

La commune est également concernée par un SDC, adopté le 15/02/2016 (ancien SSC). Celui-ci 

concerne uniquement des aspects paysagers étudiés dans la partie « Paysage ».  

2.2.1.d.8. Silly (alternative 14)  

Cette commune dispose dôun Sch®ma de D®veloppement Communal (SDC), qui a été adopté le 

18/06/2012 et qui est entré en vigueur le 16/10/2012. 
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Figure 13 : Extrait du Schéma de Développement Communal de Silly - carte des affectations (source  : 

WalOnMap)  

Le trac® de lôalternative 14 passe à proximité de quelques bâtiments repris en zone dôactivit® 

économique mixte qui sont en réalité des exploitations agricoles qui ne sont pas directement 

surplombées. Le projet de périmètre de réservation ne devrait donc pas limiter le développement de 

ces activités. 

2.2.1.d.9. Manage (alternative 33)  

Cette commune dispose dôun Sch®ma de D®veloppement Communal (SDC), qui est entré en vigueur 

le 17/07/2010. 
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Figure 14 : Extrait du Schéma de Développement Communal de Manage - carte des affectations (source : 

WalOnMap)  

Le trac® de lôalternative 33 est en superposition avec une zone dôactivit® ®conomique artisanale, de 

recherche et de petite industrie, une zone dôactivit® ®conomique de commerce et de service ainsi quôune 

zone dôactivit® ®conomique industrielle. Comme expliqué plus tôt pour le SDC de Braine-le-Comte, si 

cette alternative est retenue comme projet définitif de tracé, le projet de périmètre de réservation 

limiterait lôimplantation de nouveaux b©timents ®tant donn® la hauteur de b©timent restreinte. 

2.2.1.d.10. Le Roeulx (alternatives 22 et 23)  

La commune est également concernée par un SDC, adopté le 20/10/2008 (ancien SSC). Celui-ci 

concerne uniquement des aspects paysagers étudiés dans la partie « Paysage ». 

2.2.1.d.11. Jurbize (alternatives 15, 16 et 17)  

La commune est également concernée par un SDC, adopté le 26/03/2013 (ancien SSC). Celui-ci 

concerne uniquement des aspects paysagers étudiés dans la partie « Paysage ». 

 

2.2.1.d.12. Conclusion relative à la cohérence du projet avec les schémas et guides communaux  

Le projet de p®rim¯tre de r®servation recoupe 7 communes disposant dôun SDC et/ou dôun GCU. Les 

alternatives en concernent quatre de plus (Silly, Manage, le Roeulx et Jurbize). Les dispositions que 

ces documents renseignent ne sôav¯rent pas toutes cohérentes avec la mise en îuvre dôune potentielle 

ligne ®lectrique a®rienne telle quôelle pourrait sôimplanter au sein des limites du projet de p®rim¯tre de 

réservation. Dans la plupart des cas, les incohérences proviennent du fait que les SDC prévoient le 
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d®veloppement dôhabitations ou de zones ®conomiques dans certaines zones surplomb®es par le projet 

de périmètre de réservation qui freinerait donc les développements éventuels futurs. 

Les dispositions des GCU concernent majoritairement le b©ti et nôentrent que rarement en interactions 

avec le périmètre de réservation. Seule lôindication du GCU de Leuze-en-Hainaut prévoit 

lôenfouissement des conduites lors de la pose de nouvelles installations dans les aires de protection 

paysagère et apparaît comme contradictoire avec lôinscription dôun p®rim¯tre de r®servation pour la 

r®alisation dôune nouvelle liaison ®lectrique a®rienne sur cette zone. Il convient néanmoins de rappeler 

que les schémas et guides pluricommunaux et communaux ne sôappliquent pas ¨ la r®vision du plan de 

secteur et que les prescriptions du plan de secteur, qui ont force obligatoire et valeur réglementaire 

(article D.II.55 du CoDT), abrogent implicitement les dispositions de ces schémas et guides qui leur sont 

contraires. Les principes dôenfouissement de ligne pr®vu par le GCU de Leuze-en-Hainaut restent 

toutefois de mise pour les projets futurs sur le territoire communal.  

Enfin, la pr®sente demande de r®vision du plan de secteur nôappelle lô®laboration dôaucun sch®ma ou 

guide pluricommunal ou communal. 

Les éléments les plus impactants en termes dôurbanisme concernent notamment la superposition du 

projet sur des zones affect®es ¨ lôhabitat, g®n®ralement rural. Les principales zones concern®es se 

trouvent au niveau des territoires suivants : 

¶ Leuze-en-Hainaut, au niveau de 2 zones B4 ï Espace bâti de caractère rural : risques de 

limitation des constructions et de dévaluation des terrains (libres ou occupés) ; 

¶ Braine-le-Comte, au niveau dôune zone dôactivit® ®conomique mixte (Soignies-Nord), 

actuellement en phase de développement qui pourrait être limité en hauteur des bâtiments ; 

¶ Ecaussinnes, au niveau de deux zones dôhabitat r®sidentiel en milieu rural : risques de limitation 

des constructions et de dévaluation des terrains (libres ou occupés). 

Si, comme évoqué ci-apr¯s, cela g®n¯re des risques dôun point de vue de la d®pr®ciation des terrains 

notamment, il nôy a th®oriquement pas dôincompatibilit® avec la construction de nouvelles habitations 

rurales sous une ligne haute tension dôun point de vue urbanistique réglementaire. À noter que la seule 

inscription du périmètre peut constituer un motif de refus de permis et que la présence d'une ligne peut 

aussi constituer un obstacle technique, en particulier ¨ lôemplacement des pyl¹nes. De plus, le plan de 

secteur pr®vaut sur les outils communaux pr®cit®s. Par cons®quent, si ces zones affect®es ¨ lôhabitat 

dans les GCU et SDC ne sont pas reprises comme urbanisables au plan de secteur wallon, il nôy a pas 

dôincidence li®e ¨ lôinscription dôun p®rim¯tre de réservation en surimpression. 

 

2 . 2 . 1 . e .  I N C I D E N C E S  S U R  L E S  T E R R A I N S  E N  Z O N E S  U R B A N I S É E S  E T  U R B A N I S A B L E S  

Dans les zones urbanis®es et urbanisables, les incidences de lôinscription du p®rim¯tre projet® au plan 

de secteur concernent premi¯rement la plus grande difficult® possible ¨ obtenir un permis dôurbanisme 

pour les terrains situés au sein du périmètre. En effet, la délivrance des permis serait conditionnée par 

la n®cessit® de ne pas emp°cher la mise en îuvre dôune potentielle liaison ®lectrique ¨ haute tension. 

Si tel était le cas, la demande de permis pourrait être refusée ou octroyée sous certaines conditions 

permettant une coexistence entre les deux projets. Il est donc probable que lôobtention de permis 

dôurbanisme soit plus difficile, g®n®rant un risque de ç paralysie » pour ces biens et terrains.  

Ensuite, les incidences concernent la diminution de leur valeur foncière dans le cas où le périmètre de 

r®servation est inscrit au plan de secteur. Lôimplantation potentielle dôune ligne ®lectrique a®rienne haute 

tension ¨ proximit® dôun terrain b©ti ou ¨ bâtir impacte négativement leur attractivité en raison des 
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impacts paysagers quôelle implique et lôimage de probl®matique de sant® publique quôelle v®hicule. 

Cette dévalorisation des biens9 est attendue dans le périmètre de réservation mais également pour les 

habitations proches qui présentent une covisibilité de part et dôautre de celui-ci.  

Pour rappel, lôint®r°t dôavoir un p®rim¯tre de r®servation de 200 m de large est celui de garder une 

certaine latitude pour la réalisation du projet lui-même (ici de ligne haute tension). De cette manière, le 

tracé de la ligne pourra être optimisé pour réduire les incidences négatives sur les zones urbanisées. 

Toutefois, uniquement là où des zones seront fortement impactées par le projet, une recommandation 

sera émise pour réduire localement les incidences. 

Dans le cadre dôune inscription en surimpression au plan de secteur dôun p®rim¯tre de r®servation, il 

nôest pas pr®vu juridiquement de m®canisme de compensation ni d'indemnisation. Il nôest donc pas 

pr®vu de d®dommagement en cas dôincidence sur la valeur des biens pour ce type dôop®ration 

planologique. Cette indemnisation aura lieu lors de l'étape d'obtention du permis d'urbanisme pour la 

ligne à haute tension. 

Un point dôattention sera ®mis pour le retrait du p®rim¯tre une fois lôinstallation ®lectrique construite, 

dans le but de proposer une solution pour atténuer ou faire disparaître cette incidence de dévaluation 

liée au périmètre de réservation. 

Le nombre dôhabitations qui seront dans la zone dôimpression, ®crasante ou dominante10 est dôenviron 

1 900 (dont une quinzaine en Flandre). Lôinventaire des parcelles non b©ties situ®es en zone dôhabitat 

et en zones dôhabitat ¨ caract¯re rural au plan de secteur est r®alis® de fa­on plus d®taill®e dans le 

chapitre « Population et domaines social et économique ». Cela concerne 61 parcelles dans le 

périmètre, et une estimation de 290 parcelles pour la zone étendue à 350 m de part et dôautre de celui-

ci. Aucune de ces parcelles ne se trouve en Flandre, la totalité de la zone couverte par les 350 m autour 

du périmètre de réservation étant reprise au Gewestplan en zone agricole (cf. figure ci-dessous). 

 

Figure 15 : Gewestplan à proximité du projet de périmètre de réservation (source  : geopunt.be)  

2 . 2 . 1 . f .  I N C I D E N C E S  S U R  L E  P A T R I M O I N E  

Pour rappel, en situation existante de droit, il a été identifié que le projet de périmètre de réservation 

passe en surplomb ou ¨ proximit® (350 m de part et dôautre du projet) de divers ®l®ments patrimoniaux 

qui ont ®t® recens®s. Il est ¨ noter que lôinscription dôun p®rim¯tre de r®servation au plan de secteur 

 

9 Une politique de compensation financi¯re par Elia existe lors de la mise en îuvre dôune ligne haute tension (et non pour 

lôinscription du projet de périmètre de réservation au PdS) : 62 100 ú/km pour une nouvelle liaison a®rienne 380 kV. Cf. chapitre 

« Population et domaines social et économique ». 
10 Les zones « dôimpression » sont les zones où le périmètre de réservation serait inscrit en surimpression au plan de secteur. 

Les zones « écrasantes » sont celles situées dans une bande comprise entre 0 et 250 m de distance du périmètre de réservation. 

Les zones « dominantes » sont celles situées dans une bande comprise entre 250 et 350 m de distance du périmètre de 

réservation.  

Projet de périmètre de réservation 

Zone tampon de 350 m autour du périmètre 
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nôengendre pas dôincidences sp®cifiques dôun point de vue urbanistique r®glementaire sur les ®l®ments 

patrimoniaux. 

 

2 . 2 . 2 .  INCIDENCES EN PHASE DE CHANTIER EN CAS DE MISE EN íUVRE DôU N E  

L I A I S O N  É L E C T R I Q U E  A É R I E N N E  3 8 0  K V  

Le chantier dôune ligne ®lectrique a®rienne est mouvant, se faisant progressivement le long de la ligne 

au fur et ¨ mesure de lô®dification des pyl¹nes et de lôinstallation des conducteurs sur ces derniers. 

Compte tenu du nombre de cantons11 (estimés à environ 23 pour la ligne, voir lôanalyse des incidences 

en phase de chantier du Chapitre Mobilité, point 2.5.2.a de la phase 2 partie 2B du RIE), et en 

considérant une zone de dépôt tous les environs 4 cantons, ce sont 5 à 6 zones de ce type qui devraient 

être mises en place de façon temporaire. Ces zones servent à stocker les matériaux et machines de 

construction et ¨ approvisionner les zones dôassemblage localis®es au niveau des pyl¹nes en 

construction. Elles sont en fonctionnement durant environ 1 an, le temps de mettre en îuvre lôensemble 

des pyl¹nes et conducteurs dôune m°me zone g®ographique. 

Des surfaces spécifiques seront donc affectées temporairement pour accueillir les zones dôassemblage, 

pouvant alors g®n®rer des changements temporaires en termes dôusage (utilisation dôun parking, 

r®duction dôune voirie, etc.). En effet, lôassemblage des pyl¹nes se fera au niveau des sites 

dôimplantation et concentrera diff®rents engins de chantier. Si la plupart de ces engins est non fixe 

(camions citerne, poids lourds pour lôacheminement des mat®riaux, etc.) et pourra donc lib®rer lôespace 

¨ la fin dôune journ®e de chantier, certaines installations resteront sur place le temps dô®difier chaque 

pylône : 

¶ Engins de génie civil lourd (ex : pour le forage des pieux de fondation) ; 

¶ Grue de levage (nécessaire durant 2 à 3 jours sur le site de chaque pylône) ; 

¶ Pylône en construction (construction durant environ 4 semaines). 

 

Figure 16 : Exemple dôune grue de levage soutenant un pyl¹ne en cours de construction (source : Elia)  

 

11 Un canton est une portion de ligne aérienne comprise entre deux pylônes en ancrage. Un canton est généralement constitué 

de plusieurs portées. 
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Le chantier propre ¨ lô®dification dôun pyl¹ne durera environ 3 mois, nôamenant des perturbations 

dôusage que tr¯s temporairement et pour lesquelles lôadaptation demand®e aux riverains potentiels ne 

devrait pas être très importante (en termes dôurbanisme).  

Au stade actuel du projet dôinscription au plan de secteur, il est difficile dôaller plus en d®tail dans 

lôanalyse des incidences. En effet, lôex®cution des travaux, la nature des interventions ou les emprises 

associ®es d®pendent de lôimplantation d®finitive des pylônes et de leurs caractéristiques techniques 

(hauteur, forme, etc.) qui ne sont pas encore définies à ce stade. Ces éléments seront étudiés dans le 

cadre de lô®tude dôincidences sur lôenvironnement qui sera r®alis®e lors de la demande de permis 

dôurbanisme. 

En somme, les incidences urbanistiques dôun tel chantier devraient °tre faibles car de courte dur®e et 

globalement produites à distance des habitations (le projet passant globalement à distance de celles-

ci). Les incidences sur les usages habituels des riverains potentiels devraient être plus importantes à 

proximité des zones de stockage et des zones dôassemblage. En effet, un délai de temps de chantier 

relativement court ne repr®sente pas un impact fort et tout du moins susceptible dôalt®rer durablement 

les habitudes et usages des riverains potentiels.  

 

2 . 2 . 3 .  I N C I D E N C E S  E N  P H A S E  DôEXPLOITATION EN CAS DE MISE EN íUVRE DôU N E  

L I A I S O N  É L E C T R I Q U E  A É R I E N N E  3 8 0  K V  

2 . 2 . 3 . a .  I N C I D E N C E S  S U R  L E S  A F F E C T A T I O N S  R E P R I S E S  A U  P L A N  D E  S E C T E U R  

Par rapport au plan de secteur, une fois le périmètre de réservation autorisé, celui-ci y permet la mise 

en place dôune liaison ®lectrique a®rienne 380 kV m°me si lôaffectation ¨ laquelle il se superpose 

nôautorise pas la r®alisation dôun d®boisement ou lôimplantation dôun ®l®ment fixe (tel quôun pyl¹ne). La 

pertinence de lôaffectation ou du p®rim¯tre dôint®r°t, d®sign®s dans le but de pr®server certains espaces, 

peut donc parfois être questionnée. 

Comme évoqué précédemment (cf. 2.2.1.e), la pr®sence dôune ligne ®lectrique a®rienne 380 kV est 

dommageable pour la valeur des habitations et terrains constructibles présents dans le périmètre projeté 

et là où il y a une covisibilité importante de part et dôautre de ce périmètre. Pour rappel, dans le cadre 

de la construction du projet, des indemnisations sont prévues (cf. chapitre « Population et domaines 

social et économique», point 2.4.6.b). 

Outre les zones dôhabitation et agricoles travers®es (telles quôinscrites au PdS12), à Braine-le-Comte, le 

p®rim¯tre, et donc la ligne, se superposerait ¨ une zone dôactivit® ®conomique mixte en phase de 

développement. La présence de la ligne imposerait des limites en hauteur pour de nouveaux bâtiments. 

Si un pylône se retrouve sur la zone en question, son emprise au sol ®tant dôenviron 400 mĮ, cela r®duit 

les surfaces disponibles pour lôam®nagement et les acc¯s de la zone.  

Enfin, un point dôattention visera la suppression de la surimpression au plan de secteur du p®rim¯tre de 

réservation projeté une fois la ligne HT mise en îuvre, conform®ment ¨ ce qui est pr®vu dans lôarticle 

D.II.43 du CoDT. 

 

 

12 Plan de Secteur. 
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2 . 2 . 3 . b .  I N C I D E N C E S  S U R  L E S  S I T E S  P A T R I M O N I A U X  E T  A R C H É O L O G I Q U E S  

Pour rappel, en situation existante de droit, il a été identifié que le projet de périmètre de réservation 

passe en surplomb ou ¨ proximit® (350 m de part et dôautre du projet) des ®l®ments patrimoniaux 

suivants : 

¶ 5 monuments classés (4 édifices religieux et 1 pilori) ; 

¶ 4 sites classés (3 domaines de château et 1 bois), dont 2 au sein du périmètre projeté ; 

¶ Des zones de la carte archéologiques (1 km² au total dans le projet) ; 

¶ 1 bien exceptionnel du patrimoine wallon (domaine de château) ; 

¶ 30 monuments repris ¨ lôinventaire IPIC, dont 4 au sein du projet de périmètre. 

Parmi ces ®l®ments, dans le cas de la mise en îuvre dôune ligne ®lectrique a®rienne 380 kV au sein 

du p®rim¯tre, sont susceptibles dô°tre impact®s, notamment par des pyl¹nes en arri¯re-plan des vues, 

les 4 monuments IPIC identifiés au sein du projet de périmètre et les 26 situés dans la bande de 350 m 

de part et dôautre de ce projet de p®rim¯tre. De m°me pour les 2 sites class®s et 1 bien repris au 

patrimoine exceptionnel de Wallonie situés dans le projet de périmètre, les 5 monuments classés, les 2 

sites class®s et la zone de protection situ®s dans la bande de 350 m. Un point dôattention sera ®mis en 

fin dôanalyse ¨ ce sujet afin que, dans le cadre de lôEIE li®e ¨ lôimplantation dôune ligne haute tension, il 

soit préconisé de réaliser des plantations végétales pour atténuer ces impacts visuels sur ces éléments 

patrimoniaux. 

ê noter que la situation existante de droit nôa pas identifi® de biens en liste de sauvegarde, dôensembles 

architecturaux, de zones de protection et de biens classées UNESCO dans le projet de périmètre de 

réservation, ni dans une bande de 350 m de part et dôautre de ce projet. 

Pour rappel, en Flandre, il nôy a pas non plus de monument class® ou de bien repris ¨ lôinventaire du 

patrimoine architectural dans les 350 m autour du projet de périmètre de réservation et susceptible 

dô°tre impact®. 

2 . 2 . 3 . c .  S Y N T H È S E  D E S  I N C I D E N C E S  P A R  T R O N Ç O N  

Les figures suivantes reprennent, tronçon par tronçon, les impacts urbanistiques, selon leur degré 

dôimportance au global. Il est particuli¯rement pr°t® attention aux biens class®s ou repris ¨ lôIPIC 

surplombés ou dans la bande de 350 m de part et dôautre du projet de p®rim¯tre de r®servation et ¨ 

lôappr®ciation qualitative du patrimoine rencontr® au fil des tron­ons. Ces impacts patrimoniaux sont en 

effet consid®r®s par le charg® dô®tude comme les plus importants en termes dôurbanisme. Notons par 

ailleurs quôen Flandre aucun monument prot®g® (Beschermde monumenten) ou ®l®ment du patrimoine 

architectural (Bouwkundig erfgoed elementen) nôest pr®sent dans la zone tampon de 350 m autour du 

projet de p®rim¯tre (ils nôont donc pas ®t® repris dans les cartes suivantes). 

Pour ce qui est des zones urbanisables, le chapitre « Population et domaines social et économique » 

reprend les incidences relatives au plan de secteur et aux zones affect®es ¨ lôhabitat par exemple. 

Lôimpact est major® selon le nombre dô®l®ments class®s rencontr®s par le surplomb du projet de 

p®rim¯tre ou dans la bande de 350 m de part et dôautre de celui-ci. 
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Figure 17 : Synthèse des impacts urbanistiques sur le tronçon I (source : Stratec sur fond WalOnMap)  

Impacts urbanistiques : 

faibles importants forts 
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Figure 18 : Synthèse des impacts urbanistiques sur le tronçon II (source : Stratec sur fond WalOnMap)  

Impacts urbanistiques : 

faibles importants forts 
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Figure 19 : Synthèse des impacts urbanistiques sur le tronçon III (source : Stratec sur fond WalOnMap)  

Impacts urbanistiques : 

faibles importants forts 
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Figure 20 : Synthèse des impacts urbanistiques sur le tronçon IV (source : Stratec sur fond WalOnMap)  

Impacts urbanistiques : 

faibles importants forts 
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Figure 21 : Synthèse des impacts urbanistiques sur le tronçon V (source : Stratec sur fond WalOnMap)  

Impacts urbanistiques : 

faibles importants forts 
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Figure 22 : Synthèse des impacts urbanistiques sur le tronçon VI (source : Stratec sur fond WalOnMap)  

Impacts urbanistiques : 

faibles importants forts 
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Figure 23 : Synthèse des impacts urbanistiques sur le tronçon VII (source : Stratec sur fond WalOnMap)  

 

Impacts urbanistiques : 

faibles importants forts 
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Figure 24 : Synthèse des impacts urbanistiques sur le tronçon VIII (source : Stratec sur fond WalOnMap)  

Impacts urbanistiques : 

faibles importants forts 
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Figure 25 : Synthèse des impacts urbanistiques sur le tronçon IX (source : Stratec sur fond WalOnMap)  

Impacts urbanistiques : 

faibles importants forts 
















































































































































































































































































































































































































































































